BDI跌至近20个月低点
---- 国际干散货运输市场周报
 (2010.12.24---2010.1.6)
独家行业点评：周评、月评、月度预测、年报
重点行业：集装箱市场、干散货市场、油轮运输市场、

船舶市场、船用燃料油市场

目      录
[image: image9.jpg]FEMEA
Gy

snet.com.cn




3【一周市场观察】


3波罗的海干散货运价指数周变化情况


3各船型指数构成或航线运价或租金


42011年波罗的海干散货运价指数BDI走势图


42010年12月至2011年1月BCI、BPI、BSI、BHSI指数走势图


4【好望角型】


5BCI指数构成航线


5【巴拿马型】


6BPI指数构成航线


6【大灵便型】


7BSI指数构成航线


7【灵便型】


7BHSI指数构成航线


8【中国沿海(散货)运输市场：船运需求低位徘徊，沿海综指下跌不止】


9【宏观经济动态】


9船只数量增加打压市场 BDI指数下滑至1544点


10【国际铁矿石市场动态】


10淡水河谷或对出口中国矿提价8.8%


10钢企2010年利润850亿 为铁矿石涨价多支付1700亿


11【其它最新动态】


11煤炭合同今起汇总 电企痛失“进口”筹码


12澳暴雨引发全球过半焦煤产能停产




【一周市场观察】
波罗的海干散货运价指数周四下跌4.75%或77个点，至1,544点，为2009年4月15日以来最低水准。

波罗的海国际航运公会(BIMCO)的分析师Peter Sand表示，洪水不仅对澳洲不利，也对运输活动不利，因煤和铁矿石数量大幅下降，市场上越来越多的船只无货可运，令现货市场承压。

预计澳洲煤炭出货量将减少250万吨，导致本周初巴拿马型船太平洋市场的再度走低，随后由于大西洋市场的1月初运力紧张，大西洋市场价格大幅走高，并带动太平洋市场小幅回升。大灵便型船两大市场则延续了弱势。
短期而言，市场仍在低位震荡，在连续下跌之后，市场可能出现反弹。

波罗的海干散货运价指数周变化情况
	　
	BDI
	BCI
	BPI
	BSI
	BHSI

	本周
	1544
	1963
	1882
	1352
	774

	上周
	1773
	2346
	1845
	1493
	829

	涨跌额
	-229
	-383
	37
	-141
	-55

	环比涨跌幅
	-12.92 
	-16.33 
	2.01 
	-9.44 
	-6.63 


各船型指数构成或航线运价或租金
	Baltic TIMECHARTER AVERAGES/DAY CHANGE
	2010.12.24
	2011.01.06
	 绝对值
	 相对值

	BCI四条航次期租航线日租金平均值
	$20,009 
	$14,057 
	(5953)
	-29.7%

	BPI四条航次期租航线日租金平均值
	$14,711 
	$14,981 
	270 
	1.8%

	BSI六条航次期组航线日租金加权平均值                
	$15,611 
	$14,137 
	(1473)
	-9.4%

	BHSI六条航次期组航线日租金加权平均值                
	$12,157 
	$11,253 
	(905)
	-7.4%


2011年波罗的海干散货运价指数BDI走势图
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【好望角型】
截至到本周末，好望角型船平均日租金已经低于巴拿马型船和大灵便型船，而铁矿石价格依然高企市场，国内钢厂观望态势依然，市场成交清淡。

大西洋市场本周震荡下跌，到本周末往返航次日租金维持13000美元，下跌14000美元。欧陆交船经巴西到中国的日租金收到27000美元，下跌10000美元。周末，170000载重吨从图巴郎到青岛的日租金在19.03美元/吨，下跌1.5美金/吨。

'C Discovery' 2010年造，179185载重吨，在鹿特丹交船经PDM到欧陆的日租金在13500美金。

太平洋市场租金也大幅走低，部分成交不足万元，太平洋往返航次日租报收于12000美元，下跌4000美金，而远东到欧陆的日租金收于4000美金，下跌3000美金。从澳洲的丹皮尔到青岛的矿石成交依然活跃，但运费成交在7.5美金/吨左右，下跌0.6美金。

本周期租市场相对安静，成交较少，缺乏支持。到上周末大西洋市场交船的4/6个月短期期租市场日租金在27000美金，下跌2000美金。太平洋市场交船的日租金在21000美金，下跌3000美金，一年期租金水平也在24500美金，下跌1000美金。
BCI指数构成航线
	航线     
	 货种/载重吨
	方式/权重 
	2010.12.24
	2011.01.06
	 绝对值
	 相对值

	2图巴朗--鹿特丹
	矿16万吨（10%误差）
	程租10%
	$10.477 
	$9.382 
	(1.095)
	-10.5%

	3图巴朗--青岛
	矿16万吨（10%误差） 
	程租15%
	$20.612 
	$19.038 
	(1.574)
	-7.6%

	4 里查德湾--鹿特丹
	煤15万吨（10%误差）
	程租5%
	$10.259 
	$9.895 
	(0.364)
	-3.5%

	5 澳西--青岛
	矿16万吨（10%误差）
	程租15%
	$8.054 
	$7.538 
	(0.516)
	-6.4%

	7 玻利瓦尔港--鹿特丹
	煤15万吨（10%误差）
	程租5%
	$11.541 
	$10.164 
	(1.377)
	-11.9%

	8大西洋往返航次
	17.2万载重吨
	航次期租10%
	$20,295 
	$13,091 
	(7204)
	-35.5%

	9欧洲大陆--远东
	17.2万载重吨
	航次期租5%
	$36,786 
	$27,196 
	(9590)
	-26.1%

	10太平洋往返航次
	17.2万载重吨
	航次期租20%
	$16,018 
	$11,943 
	(4075)
	-25.4%

	11远东--欧洲大陆
	17.2万载重吨
	航次期租15%
	$6,938 
	$3,996 
	(2942)
	-42.4%

	四条CAPESIZE航次期租航线日租金平均值
	$20,009 
	$14,057 
	(5953)
	-29.7%


【巴拿马型】
周初受澳洲洪水消息影响，太平洋市场延续大幅调整，随后由于大西洋市场1月初运力紧张，造成了大西洋租金大幅上涨，从而拉动太平洋地区租金走高，并带动船东市场情绪，远期市场全面大幅上涨。

大西洋市场整体有所提升，成交活跃，并在周末大幅上涨，本周末大西洋到远东的航次日租金在26600美金，上涨2000美金，大西洋往返市场日租金水平维持在20500美金，和上周持平。

'Tyana' 2010 82100年造， 1月7-10日在帕萨罗交船经美国东海岸到巴西的日租金在21000美金。

'F.D. Vittorio Raiola' 2010年造，76619载重吨，在Talbot即期交船经Kamsar到Stade 的日租金在20000美金。

'Fair Lady' 2005年造，76608载重吨，1月14-16日在San Cyprian交船，连续2个航次从美湾到欧陆的日租金在25000美金。

'Padre' 2004年造， 73601载重吨，在欧陆交船即期经美湾到欧陆的日租金在21000美金。 

太平洋市场，受澳洲洪水拖累，市场租金先跌而后稳定。太平洋市场区域往返日租金收于8200美金，下跌300美金。远东到欧陆的市场日租金收于4500美金，下跌1500美金。

'Anna Smile' 2004年造，74500载重吨，在印尼交船到印度的日租金在4500美金，另加20万美金。

巴拿马型船期租市场比较安静，市场成交较少，到周末大西洋市场交船的4/6个月短期期租市场水平收在23000美金。而太平洋市场交船的4-6个月的日租金价格在15000美金，至周末，太平洋地区交船的一年期期租日租金在16500美金，和节前持平。
BPI指数构成航线

	航次期租航线
	载重吨
	 权重 
	2010.12.24
	2011.01.06
	 绝对值
	 相对值

	1a 大西洋往返航次
	7.4万载重吨
	25%
	$20,153 
	$20,708 
	555 
	2.8%

	2a 大西洋--远东
	7.4万载重吨
	25%
	$24,540
	$26,605
	2065 
	8.4%

	3a太平洋往返航次
	7.4万载重吨
	25%
	$8,446 
	$8,157 
	(289)
	-3.4%

	4  远东--西欧
	7.4万载重吨
	25%
	$5,705 
	$4,453 
	(1252)
	-21.9%

	四条PANAMX航次期租航线日租金平均值
	$14,711 
	$14,981 
	270 
	1.8%


  
返回目录



【大灵便型】

延续之前的跌势，两大市场租金继续向下寻找支撑。

大西洋市场相对下跌，到周末美湾到欧陆的日租金水平收于27800美金左右，较上周小幅下跌1600美金。本周52000载重吨在黑海交船装载从黑海到远东的日租金收于在21400美金，下跌1000美金，欧陆到远东收于21700美金，下跌800美金。

'Egret Bulker' 2010年造， 57809载重吨，在英国到地中海的日租金在17000美金。

'Mimi Selmer' 2005年造，55711载重吨，在北中国即期交船经北太平洋到Bangladesh的日租金在10000美金。

太平洋市场船多货少，周初延续上周弱势，期租成交减少，印度市场表现走弱。北太平洋到澳大利亚价格维持在9500美金，下跌3000美金。印度东海岸到中国的成交日租金在12000美金。

'Rui Ning 2' 2010年造，53487载重吨，在岚山交船经菲律宾装运镍矿的日租金在16000美金。

'NPS Ocean Star' 2003年造， 53075载重吨，1月9-10日在印度Chennai 交船，经西海岸到中国的日租金在12000美金。
期租市场上，成交不太活跃，57000载重吨，日照交船，3-5个月的短期期租日租金在14000美金。
BSI指数构成航线
	航次期租航线
	载重吨
	 权重 
	2010.12.24
	2011.01.06
	 绝对值
	 相对值

	S1A.西北欧--远东
	5.2454万载重吨
	12.5%
	$22,838 
	$21,665 
	(1173)
	-5.1%

	S1B 黑海--远东
	5.2454万载重吨
	12.5%
	$22,194 
	$21,377 
	(817)
	-3.7%

	S2.太平洋往返
	5.2454万载重吨
	25%
	$11,795 
	$9,223 
	(2572)
	-21.8%

	S3.远东--西欧
	5.2454万载重吨
	25%
	$8,906 
	$7,645 
	(1261)
	-14.2%

	S4A.美湾/欧洲
	5.2454万载重吨
	12.5%
	$29,325 
	$27,725 
	(1600)
	-5.5%

	S4B.欧洲/美湾
	5.2454万载重吨
	12.5%
	$9,125 
	$8,595 
	(530)
	-5.8%

	S5.西非--南美--远东
	5.2454万载重吨
	0.0%
	$22,157 
	$21,656 
	(501)
	-2.3%

	S9.西非--南美--欧洲
	5.2455万载重吨
	0.0%
	$16,079 
	$15,317 
	(762)
	-4.7%

	S6.日韩--澳大利亚--印度
	5.2454万载重吨
	0.0%
	$12,470 
	$9,532 
	(2938)
	-23.6%

	S7.印东--中国（试行）
	5.2454万载重吨
	0.0%
	$14,309 
	$11,863 
	(2446)
	-17.1%

	S8.印尼--印东（试行）
	5.2454万载重吨
	0.0%
	$13,225 
	$9,841 
	(3384)
	-25.6%

	六条超级HANDYMAX航次期租航线日租金加权平均值
	$15,611 
	$14,137 
	(1473)
	-9.4%


【灵便型】
BHSI指数构成航线
	航次期租航线
	载重吨
	 权重 
	2010.12.24
	2011.01.06
	 绝对值
	 相对值

	HS1欧洲--南美东
	2.8万载重吨
	12.5%
	$8,983
	$9,093
	110 
	1.2%

	HS2欧洲--北美东
	2.8万载重吨
	12.5%
	$8,200
	$8,607
	407 
	5.0%

	HS3南美东--欧洲
	2.8万载重吨
	12.5%
	$18,400
	$18,550
	150 
	0.8%

	HS4美湾--北美--欧洲
	2.8万载重吨
	12.5%
	$18,431
	$18,261
	(170)
	-0.9%

	HS5东南亚--澳大利亚－新加坡日本中国
	2.8万载重吨
	25%
	$11,122
	$9,011
	(2111)
	-19.0%

	HS6韩国日本--北太平洋－新加坡日本
	2.8万载重吨
	25%
	$10,500
	$8,744
	(1756)
	-16.7%

	六条HANDYSIZE航次期租航线日租金加权平均值
	$12,157 
	$11,253 
	(905)
	-7.4%


                                        


【中国沿海(散货)运输市场：船运需求低位徘徊，沿海综指下跌不止】
新年伊始，气候寒冷。沿海散货运输市场行情未能迎来“开门红”。1月5日，上海航运交易所发布的沿海（散货）运价指数报收于1412.09点，较上周下跌1.2％。跌幅较年前一周又有加大。主要货种中，虽金属矿石，原油及成品油运价指数保持稳定，但煤炭、粮食运价指数的继续下探，导致沿海综合指数继续下滑。
近期南方的冻雨和北方严寒拉动电厂耗煤量增加，电厂库存有所下降，但总体库存较为充足。由于临近春节，为保证节日期间用电需求，各主要电厂积极补库，北方主要发运港煤炭库存下降。秦皇岛港1月4日库存约为700万吨，较上周下降10万吨左右，但仍属较好水平。市场反映，由于部分煤种价格继续下调，加上节前企业开工率不足，市场贸易煤交易很少，询船量减少，市场运价以跌为主，沿海煤炭运输主要为电煤运输。1月5日，煤炭货种运价指数报收1642.35点，较上周下降1.5％。其中，秦皇岛至广州、上海，天津至上海，黄骅至上海航线运价指数分别报收于1463.63点、1935.72点，1661.11点，1534.01点，较上周分别下跌2.5％、0.5％，2.1％，1.4％。
据悉，截至2010年12月31日，2011年全国煤炭产运需衔接总量达到了15.47亿吨，最终签约量超出计划6.1亿吨。业内人士分析，由于目前我国铁路运力有限，超出合同量的运力将很难满足，只有重点电煤合同才能得到铁路运力保证。
本周沿海金属矿石运输市场行情平稳。1月5日该货种运价指数报收1131.64点，与上周持平。由于目前已进入建筑等行业传统淡季，各地对钢铁需求逐步减弱，钢材价格维持稳定。一季度协议铁矿石进口价格将上涨7％左右的预测，以及2011年钢材需求不明确的情况，让贸易商觉得囤矿有一定风险，铁矿石需求平稳。
本周沿海粮食运输行情继续走跌。受东北产地农民玉米惜售，收购困难等因素影响，北方玉米价格有小幅走强趋势。而春节的临近，南方饲料企业也将进入集中备货期，预计广东销区玉米价格也将得到支撑，南北利润较之前要大。但由于本周广东港口库存尚好，船公司运量不多，船运需求尚未好转。1月5日，粮食货种运价指数报收1123.191点，较上周下跌1.8％。　
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【宏观经济动态】
船只数量增加打压市场 BDI指数下滑至1544点

波罗的海贸易海运交易所干散货运价指数周四连续第三个交易日跌至逾20个月最低水平，因船只供应增加打压市场。 
经纪商称，澳大利亚的洪灾持续阻碍煤运活动，运能增加亦带来压力。 

波罗的海干散货运价指数周四下跌4.75%或77个点，至1,544点，为2009年4月15日以来最低水准。该指数衡量了铁矿石、水泥、谷物、煤炭和化肥等资源的运输费用。该指数自去年12月7日首次下滑后已跌近30%。 

澳洲煤业受洪水打击，面临着长期性的破坏。一位矿工称，洪水排干需要好几周时间。一主要港口由于煤供应匮乏而暂停出口。 

波罗的海国际航运公会(BIMCO)的分析师Peter Sand表示，“昆士兰州的洪水不仅对澳洲不利，亦对运输活动不利，因煤和铁矿石数量大幅下降，市场上越来越多的船只无货可运，令现货市场承压。” 

波罗的海巴拿马型船运价指数(Baltic’s panamax index)周四上涨3.18%，该型船舶平均获利上涨58美元至1,882美元，为连续第二个交易日温和上涨。巴拿马型船通常运载60,000-70,000吨煤炭或谷物。 

澳大利亚煤运迟滞还意味着太平洋(11.38,0.00,0.00%)和大西洋(18.89,0.00,0.00%)的船舶平均获利差距扩大。 

Sand称：“澳洲炼焦煤匮乏意味着全球钢铁生产国的钢产量及铁矿石需求可能会被迫下降，中国首当其冲。” 

波罗的海干散货运价指数自2009年以来一直波动较大，因为中国对铁矿石的需求起伏不定。 

Sand称：“中国钢产量及铁矿石需求下降，对大型船的干散货运输市场不利，主要是海岬型船，但也包括巴拿马型船。” 

波罗的海海岬型船运价指数(Baltic’s capesize index)周四下跌 8.14%，因煤炭运输取消导致船只运能增加，海岬型船舶平均获利降至14,057美元，为2010年7月底以来的最低水平。海岬型船通常运载150,000吨煤炭或铁矿石等商品。 

Arctic Securities表示：“运费可能离最低点不远，而海岬型船市场仍将承受压力，直至澳洲洪水消退。” 

分析师表示，2011年和12年新船下水速度将令未来几个月船运费承压，尽管有迹象显示部分船只建造已被取消并推迟。 

日本商船三井株式会社(Mitsui O.S.K. Lines)本周在其新年声明中称：“我们预计今年将有更多新船交付使用。” 

“考虑到未来的船只供需状况，海运市场的市况令人难以安心。”

来源：文华财经
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【国际铁矿石市场动态】
淡水河谷或对出口中国矿提价8.8%

据外媒近日报道称，国际矿业巨头淡水河谷已决定对今年1季度出口中国的铁矿石价格将基于普氏CFRNorthChinaIODBZ00-PLT日均价格计算 （9月1日至11月30日）。如此一来，据测算价格将提高8.8%，至每吨149.20美元。
早在去年12月16日，淡水河谷公司的执行总裁马定思就曾公开表示，由于当前季度定价机制运行良好，并不需要进行铁矿石价格谈判。“我们现在就可以推测出明年（2011年）第一季度的价格，因为我们和客户都知道这3个月的价格情况，这样的话，明年供应商和客户就不再需要进行价格谈判了。”
媒体此前报道称，另一国际铁矿石供应商力拓公司已通知中国钢企，2011年一季度铁矿石合同价格或上涨7.6%。不过，力拓并未就该消息发表评论，“我们不就价格发表任何评论，我们也不会跟客户以外的人讨论价格。”
工信部原材料司副司长骆铁军近日在出席会议期间对记者表示，目前进口矿市场垄断性强，所依据的指数便于操作，已影响到中国钢铁业的健康发展。
据悉，由于处于垄断地位的铁矿石供应商容易控制铁矿石发货量，加上国内中小钢厂近期逐步复产，中国进口铁矿石价格继续攀升。据国内知名现货交易平台西本新干线1月预警月报显示，截至去年12月30日，唐山普碳钢坯价格为4160元/吨，月环比上涨130元/吨；而品位63.5%印度粉矿价格为178美元/吨，月环比上涨7美元/吨。
《每日经济新闻》记者从工信部原材料工业司与中钢协近日联合召开的2011年钢铁生产经营预期目标座谈会上获悉，由于原燃料价格大幅攀升等因素，2010年钢铁企业利润率处于全国工业领域最低水平，不足全国工业平均利润率的一半。“如果扣除钢铁企业自有矿山的盈利因素，相当一部分钢铁企业实际处于亏损状态。”
目前，传统的冬季需求淡季已经如约而至，但即便在有价无市的交易状况中，一些商家依然存有“看涨心态”，却又得到“欲涨无奈”的结果。“由于中国长期对进口矿需求量依赖较大，三大矿商、钢厂等多方共同推动了钢价、矿价恶性循环上涨。”分析人士称。
 来源: 每日经济新闻
钢企2010年利润850亿 为铁矿石涨价多支付1700亿
由于原料价格大幅上涨，钢铁行业2010年全年利润预计850亿元左右，扣除投资收益近80亿元，主业利润仅770亿元。
而工信部最新发布的数据也显示，目前全国工业行业的平均利润率为6%，钢铁业仅为3.5%。
钢企低利润的背后，成本高涨是主要原因之一。此前有报导称，由于2010年铁矿石价格大幅上涨，中国2010年前11月进口铁矿石同比减少了600多万吨，而花费却比2009年同期多出1700多亿元。这一数据是钢企2010年全年利润的2倍左右。
而在这3.5%的里面，还包含着很多的非主业投资的盈利。中钢协相关负责人表示，“如扣除钢铁联合企业矿山盈利的部分，很多钢铁企业主体处于亏损状态。”
对于2011年的行业前景，中钢协相关负责人在会上表示， “钢铁工业2011年将面临巨大风险和压力。”他认为，从宏观环境来看，多项关键数据会下调，将抑制钢铁产品的需求，内需压力十分巨大；而另一方面，受国内政策影响，汽车板用量也会受到抑制。此外，成本上涨压力不容小视，特别是铁矿石和焦煤以及海运费的价格上涨。
中钢协的一位权威人士也表示，钢铁行业供应过剩压力仍然存在，他认为，2011年钢铁行业将进入高成本、高价格、低利润的时代。
来源：网易财经
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【其它最新动态】

煤炭合同今起汇总 电企痛失“进口”筹码

澳洲一场洪水引发“蝴蝶效应”，将我国的五大发电集团的谈判筹码冲掉了一个，进一步增加了重点合同煤价格暗涨的可能。
两年前，五大发电集团齐齐表示，将会加大进口煤炭的采购力度。此举被业内理解为五大发电集团抛出的谈判筹码，希望 借此降低重点合同煤价格。1月5日开始，2011年煤炭合同汇总会将举行。最近澳洲的暴雨，将这一筹码“冲掉”。
在国家发改委发布“限价令”后，多位五大发电集团负责人被招呼不要向媒体谈论“电煤合同”。煤企人士则称，重点合同煤价仍会上涨，更有消息称涨幅为30~50元/吨。
澳洲大水推涨国际煤价
受“拉尼娜”天气现象影响，澳大利亚东北部地区最近两周内暴雨不断，全球最大的海运煤炭出口基地――昆士兰州部分地区灾情相当严重，洪水导致煤矿关闭。据报道，几乎所有的煤矿场因为洪水侵袭而关闭，即使有炼焦煤运到港口，也因为太湿而很难装箱。澳官员称，昆士兰州未来一周仍将处于水淹状态，炼焦煤运输受阻情况预计会持续。
申银万国表示，昆士兰地区的煤炭产量，约占澳大利亚全部产量的1/3。作为全球最大的煤炭出口国，澳大利亚的这次洪灾造成的煤炭供给减少，会对国际煤价尤其是国际焦煤的价格造成影响。
受洪水影响，澳大利亚今年首季度的炼焦煤基准价约为225美元/吨，为历史第二高。经济学家预计，优质炼焦煤价格在第二季度将升至250美元/吨。
跟踪煤炭市场多年的中商流通煤炭分析师李廷表示，昆士兰州的生产、出口受阻，除了推高其自身煤价，还会在一定程度上影响印尼等周边国家的煤炭出口价格。
伴随着澳大利亚的洪水和欧洲的冰冻，去年12月初以来，国际煤价已经连续5周上扬。
环球煤炭平台数据显示，去年12月31日，澳大利亚纽卡斯尔港动力煤价格指数为128.5美元/吨，比11月末上涨22.73美元/吨，涨幅为21.49%。欧洲ARA市场动力煤价格指数在上周126.31美元/吨的基础上涨4.74美元/吨，涨幅为3.75%。
五大发电集团少了筹码
国内焦煤企业跟涨国际煤价，上市公司西山煤电和盘江股份（近期都上调了2011年焦煤出厂价格：西山煤电上调焦煤出厂价7%~10%，盘江股份上调8%~14%。
2009年上半年，五大发电集团齐齐表示，将会加大进口煤炭的采购力度，这被认为是他们抛出的谈判筹码。
据五大发电集团一位高层透露，从2010年来看，进口煤量一直在增长，超过了2009年。据相关机构估算，2010年进口煤炭大约1.6亿吨，其中动力煤和无烟煤 （全部用来发电）占3/4，其余为焦煤。
据了解，我国进口煤炭排名前五名的国家分别是印尼、澳大利亚、越南、蒙古国和俄罗斯。如今，澳洲的大水让五大发电集团失去了上述谈判筹码。李廷测算，以去年12月31日的价格为例，澳大利亚纽卡斯尔港动力煤价格与秦皇岛港煤价持平，目前多为沿海电厂进口煤炭，以到广州为例测算，从纽卡斯尔港到广州要比从秦皇岛港到广州的运费高一点，澳大利亚现货动力煤的价格失去了吸引力。
不过上述高层表示，从国外进口煤炭高过国内煤价只是近期的事，“只要价格合适，还会进口煤炭。”
来源：每日经济新闻
澳暴雨引发全球过半焦煤产能停产

澳大利亚昆士兰州的一场暴雨，牵动了中国煤炭市场的神经。
据报道，这场暴雨导致当地煤矿出口中断，并可能导致全球煤炭价格上涨。英、美资源集团等几家企业宣布，其位于昆士兰的5座矿山的基础设施已陷入瘫痪，而这些矿山设施占到全球炼焦煤产能的一半。与此同时，随着中国煤炭进口的日益增加，昆士兰州一场暴雨也开始成为影响国内煤价走势的重要因素之一。
全球炼焦煤贸易中，澳大利亚差不多占了三分之二，昆士兰州则是全球最大的海运煤炭出口基地，州煤矿产量占澳大利亚年产量的25%。但暴雨过后的昆士兰州，几乎所有的煤矿场都因为洪水侵袭而关闭，即使有炼焦煤运到港口，也因为太湿而很难装箱。
万里之外的中国，也在紧张地关注着这一切――自从中国在2009年由煤炭出口国转变为煤炭净进口国以来，澳大利亚及印度尼西亚等产煤国就成为中国煤炭的主要进口国。
海关数据显示，仅2010年1―11月即累计进口各类煤炭总量超过1.3亿吨，比2009年增加38.4%，主要来自印度尼西亚和澳大利亚。
业内人士认为，受美国经济影响，流动性泛滥、原油储备下降及欧洲地区严寒对能源需求急速上涨，拉动能源价格持续上涨，因此今年一季度国内煤炭有望持续发力。
专家指出，面对全球能源价格上涨的环境，国内煤炭动力煤价格不升反降，主要是受国家政策调控所限。随着春节临近，煤矿产量将出现明显下降，煤炭供应量下降，电厂耗煤量上涨，煤炭需求再度上涨，因此后期煤炭动力煤价格回调有限。
皮博迪能源公司总裁曾也指出，“中国对煤炭需求的增长，将会持续一段时间。”
也有专家认为，随着国内煤炭价格与国际的日益接轨，“十二五”期间中国会逐步失去大量进口煤炭的动力；自2011年起的几年或将成为煤炭进口的拐点。
秦皇岛煤炭交易市场研究员李学刚在接受采访时表示，“十二五”期间煤炭进口趋势未必会保持往年持续大幅上涨趋势，而是很有可能在近期保持平稳态势；并且，从2到3年的远期来看，中国的煤炭进口还可能会呈现回落态势。
李学刚同时指出，目前来看，南非、澳大利亚以及越南等中国传统的主要进口国的煤炭都已因价格升高而不再进入中国市场。印度尼西亚的电煤则一向品质较差，价格较低，而即使如此也已经涨幅不小。因此随着价格的接轨，优势会逐步丧失。
中国煤炭工业协会专家李朝林称，目前国际煤炭产量大约70多亿吨，而中国产量就有33亿~35亿吨。未来几年随着国内煤炭企业的不断重组、集中，产量会进一步增长。
　　来源：生意社　
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