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月末货量增长 运价小幅下滑
                               ——2010年12月国际集装箱运输市场月报
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【集装箱运输】

本月受圣诞节影响，月初货量有所下滑，但到月末市场货量，尤其是亚欧航线货量明显恢复，部分航次还出现爆舱现象。由于市场运力投放增加，航线运价还是小幅下滑，但整体高于去年同期水平。据Alphaliner预计，尽管第四季度市场有所放缓，但今年全球班轮业的利润可能将达到130亿美元。
圣诞节后货量恢复，班轮公司运力扩张

本月中下旬圣诞节影响逐渐消退，市场货量开始恢复，很多班轮公司开始新开航线，或对现有航线进行运力升级。本月中旬，马士基重启AE9航线，该航线在4周前曾经一度停开。新航线取消了挂靠林查班和新加坡，增加了青岛和天津两港。万海/太平月底投入2500/3000 TEU船舶新开一条亚洲/黑海线FBS/BSC，到明年二季度，随着船舶配置到位，航线将由8条3000TEU船舶提供周班服务。川崎新开一条亚洲/夏威夷航线，船型为2000TEU左右。Horizon Lines也新开一条美西线，船型为2800TEU左右。海丰近日新开一条连接中国、日本和菲律宾地区的航线。新航线共投入4艘800-900TEU运力。韩国南星开辟南京至韩国直达航线，该航线为每周一班，船期为每周三。长荣计划在1月份开辟印度2线CIX2，刚开始运力为3*2600-2800TEU，以后可能会提升为周班。另外，随着新船交付，多家班轮公司对现有航线进行运力升级。12月下旬，地中海航运第三条8000+TEU船舶MSC Charleston将从中国港口上其远东/南非航线Cheetach Service。 1月份地中海航运还将提升其Dragon Express的运力，届时平均周运力为10300TEU，而之前为9600TEU，增幅为7%。另外一条服务黑海地区的航线Tiger Service，过去一年运力增长了10%，随着地东港口处理能力的提升，该航线的10条船中8条将统一为9200TEU，明年3月份将可能全部提升为9200TEU。韩进的两条新交付的8500TEU的船计划在1月下旬上PSX替换7500TEU的船，这样，该航线的周运力增长13%。另外，韩进还将从太平洋航线调配下来的4艘5300TEU船替换一条远东/中东合作航线上4500TEU船舶，对航线运力进行了升级。中海的2条14000TEU的船舶将上其与长荣合作的亚洲/北欧航线AEX1/CEM，目前该航线的运力为8*9200TEU。两条大船上线后，该航线的周运力将为10325TEU，增长12.2%。 CSAV的亚洲/南美东航线ASAX目前的运力为12*4473TEU，计划用6500TEU的船替换4300-5300TEU的船，对航线运力升级。

运价小幅下滑，但整体仍高于去年

本月，受西方圣诞节影响，市场货运需求疲软，而市场运力供给又有所增加，导致运价小幅下滑，但整体仍高于去年水平。由于今年全年运价恢复良好，班轮公司收入也水涨船高。今年第三季度，前二十大班轮公司的营业收入达到351亿美元。据Alphaliner预计，尽管第四季度市场有所放缓，但今年全球班轮业的利润可能将达到130亿美元。这将是班轮业发展史上收益最好的一年。据其统计，2009年，全球班轮业累计亏损了150亿美元，而Drewry的统计数字甚至达到了195亿美元。
为造新船，船公司积极融资

由于今年航运形势喜人，造船市场重又开始活跃起来。为造新船，班轮公司开始积极融资。长荣海运透过新加坡分支机构贷入约 3.3 亿美元，作为支付购买新船的所需资金，这使得长荣海运购船总贷款达到 4.95 亿美元。东方海皇（NOL）今年共订购了12艘集装箱船，其中10艘为8400TEU，2艘为10700TEU，均在韩国大宇船厂建造，计划在2012-2014年之间交付。这12艘船的订单总金额高达12亿美元，为此，东方海皇多方筹措资金。近日，该公司表示，已经成功获得了9.26亿美元的融资，即总订单金额的78%。海丰国际日前宣布，其全资附属公司已与日本造船厂订立新造船合约，将新建两艘1100TEU集装箱船，合同总价3980万美元，用以扩充自有集装箱船队。海丰表示，造船所需资金将由前期上市募集资金支付。
预期租金上涨，船东拒长约

随着班轮市场重拾信心，船东预期租金将继续走高，因而开始抗拒长期租约。船公司重新开始竞逐市场份额让运费在过去一段时间内明显下滑，但船公司仍然预期2011年将有不错的业绩。这让船东们有底气拒绝那些要求签订长期租约的租家，而更倾向于持船等待租价冲高。目前，大多数对大型船的询盘都要求春节后交船，尤其是船公司纷纷启用原租约中的选择权后，让可供出租的船舶大大减少，届时有可能需求超过供给。不少船公司计划在明年新开航线或升级航线的消息也让船东们鼓舞。值得注意的一点是，减速航行让市场出现分化，不是所有船东都能坐享明年市场向好的红利。鉴于（减速航行）在可以预见的未来里都将成为班轮业的一个特色。船的发动机需要能够比较容易地适于减速航行。
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【集装箱租船】
12月份部分典型成交
	船名
	载箱量（TEU）
	航速/油耗

（节/吨）
	租家
	日租金

（USD）
	租期

	Deva
	4253
	24.5/128
	马士基
	23000
	36个月

	Bella
	2708
	21.5/90
	Simatech
	12250
	10个月

	Ocean Arrow
	1713
	20/62
	法国达飞
	8600
	8个月

	Cape Sorrel
	1055
	19/40
	RCL
	7600
	6个月


本月租船市场前跌后涨，Howe Robinson集装箱租船指数在连续下跌两个月后，十二月总体出现回升，月底指数报676.2点，单月上涨9.4点，涨幅1.4%。2700TEU-2800TEU船舶本月中后期的一波上涨行情成为带动市场回升的关键因素。但到年底的传统淡季市场反而上扬，这种情况在往年并不常见。

据统计，截止2010年底，全球总运力达到1480万TEU，在过去一年中全球集装箱船舶总运力增长了8.6%。另外，由于货运市场显著恢复，各家班轮公司积极吸收新船扩充航线运力，并迅速恢复前期闲置运力。据统计，运力排名前20位的班轮公司合计运力由2009年底的1080万TEU升至目前的1230万TEU，涨幅达到14%，占全球总运力的83%。除日本邮船和川崎汽船两家日本公司在过去一年中运力有所下降外，前20位的班轮公司运力均出现不同程度提高。地中海航运成为运力增加最多的公司，其运力增加了37.5万TEU，增幅25%。南美轮船则是运力增长比例最大的公司，公司运力从33.3万TEU增加至57.9万TEU，涨幅高达74%。传统三强马士基、地中海航运、达飞座次不变，依旧排名前三位，不过运力份额有所调整。马士基2005年收购铁行渣华后运力份额曾高达18.2%，但目前份额下降到14.5%，而地中海航运和法国达飞均有所上升，分别从8.2%上升至12.6%和从4.9%上升至8.2%。运力下降的两家日本公司情况有所不同。日本邮船公司运力一年来从42.4万TEU下降至38.7万TEU，仍离该公司2009年十月宣布其核心集装箱运输船队到2015年将降至29万TEU的目标有一定距离。尽管2010年集装箱贸易量出现显著恢复，但该公司尚未对其公司策略进行调整。而川崎汽船公司表示其运力份额仅是暂时下降，如市场能够延续今年恢复势头，其会采取相应措施提高其市场占有份额。

闲置运力方面，据统计，截止十二月底，全球闲置集装箱运力达到32.6万TEU，约占全球总运力的2.2%，较上月略有下跌。由于预计2011年一月至农历新年期间可能会有一波出货小高峰，各家班轮公司力求维持各自航线服务，尽量避免船舶停航。在已停航的船舶中，班轮公司自营运力共18.1万TEU、52艘船舶停航，其中以星、中远、赫伯罗特三家公司停航运力占总停航运力比例排名前三位，不过有消息称已有部分停航运力计划明年一月份回归航线营运。此外，伊朗航运公司也有6艘船舶处于停航状态，包括5艘因偿还贷款出现问题目前分别在新加坡、香港和马耳他被扣押。据悉其中在新加坡扣押的3艘4795TEU船舶将于近期解除扣押。

据报道，赫伯罗特公司日前在韩国现代重工船厂订造4艘13200TEU新船，并将其2008年在该船厂订造的6艘8750TEU船舶升级至13200TEU。这10艘船舶预计将在2012年年中至2013年底陆续交付。有传闻称作为赫伯罗特公司的合作方，东方海外公司日前在沪东中华船厂订造两艘8888TEU新船，不过订船价钱以及交船等信息并未透露。另外，东方海外公司近期还传出计划在台湾CSBC船厂建造8艘1800TEU新船的计划，这8艘船舶预计2013年起陆续交付使用。虽然订单总额未予透露，不过按照目前每艘1800TEU新船约3300万美元计，订单总造价将超过2.5亿美元。东方海外目前在该船厂已有6艘8600TEU的船舶订单，另有16艘8000TEU船舶在航线营运。有分析指，东方海外公司时隔3年后重启造船计划，体现出其对航运业复苏及未来发展的乐观估计。

成交方面，本月2700TEU-2800TEU大小船舶外，其余船型成交基本维持上月水平。2700TEU-2800TEU这类船型由于需求增加，租金出现较快上涨。从市场情况来看，此类船舶需求近期较旺，租金有望继续上行。此外，在2700TEU-2800TEU船型租金拉动的同时，如果市场货量能够配合增长，租船市场提前启动将成为大概率事件。
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【12月同比】
2009年12月：停航、加船减速 欧线淡季不淡

12月份欧美干线进入传统运输淡季，由于班轮公司积极通过淡季停航、加船减速等各种手段，实施有效的运力调控，欧美航线市场舱位利用率并没有出现大幅回落，而在淡季保持了相对较高的舱位利用率水平。临近岁末，班轮公司在实施淡季运力削减的同时，已经开始为明年运力的恢复积极谋划。

2008年12月：成交趋淡 欧美干线运力缩减
十二月份的集装箱运输市场虽已进入相对淡季，但相比往年，除澳洲线货量下滑相对明显外，大部分航线货量较为平稳；尤其中下旬受中国出口退税政策调整影响，远东出口货量明显恢复，部分航路甚至爆舱。而随着欧美干线的运力控制缩减计划的实施，太平洋等航线的舱位利用率出现了上升。
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