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【一周市场观察】
由于澳洲洪灾导致铁矿石和焦煤等资源无法外运，国际海运市场需求猛降，大宗干散货船生意异常惨淡，BDI指数13日下跌至1438点，处于自2009年2月4日以来的最低位。统计显示，在2010年，BDI指数平均值为2758点，比2009年略升141点。

本周BDI指数下跌主要来自好望角型船。全球资源品来源重地昆士兰遭遇持续暴雨，焦煤和铁矿石出口受到严重影响。好望角型船平均日租金跌破1万美金，成为指数下跌的主力，其他船型在远期市场止跌的背景之下，市场情绪开始转向，目前远期运费价格基本都和近期持平或者高于近期价格。

短期而言，市场依然维持弱势震荡，阶段性反弹仍需要时间。
波罗的海干散货运价指数周变化情况
	　
	BDI
	BCI
	BPI
	BSI
	BHSI

	本周
	1438
	1608
	1949
	1362
	760

	上周
	1544
	1963
	1882
	1352
	774

	涨跌额
	-106
	-355
	67
	10
	-14

	环比涨跌幅
	-6.87 
	-18.08 
	3.56 
	0.74 
	-1.81 


各船型指数构成或航线运价或租金
	Baltic TIMECHARTER AVERAGES/DAY CHANGE
	2011.01.07
	2011.01.13
	 绝对值
	 相对值

	BCI四条航次期租航线日租金平均值
	$12,897 
	$9,855 
	(3042)
	-23.6%

	BPI四条航次期租航线日租金平均值
	$15,416 
	$15,541 
	125 
	0.8%

	BSI六条航次期组航线日租金加权平均值                
	$14,023 
	$14,245 
	222 
	1.6%

	BHSI六条航次期组航线日租金加权平均值                
	$11,196 
	$11,044 
	(153)
	-1.4%


2011年波罗的海干散货运价指数BDI走势图
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2010年12月至2011年1月BCI、BPI、BSI、BHSI指数走势图

2010年12月至2011年1月BCI、BPI、BSI、BHSI指数走势图
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【好望角型】
本周平均期租日租金跌破1万美金，而进口矿价格却稳步走高。 BDI指数的下跌主要因素在于干散货运力相对于需求依然过剩。铁矿石价格的上涨不排除三大矿山企业有意控制发货，以抬高一季度长协价的可能，目前矿石成交市场清淡。

大西洋市场本周震荡下跌，到周末大西洋往返航次日租金维持9200美元，下跌3800美元。欧陆交船经巴西到中国的日租金收到23500美元，下跌3500美元。周末，170000载重吨从图巴郎到青岛的日租金在18.13美元/吨，下跌0.9美金/吨。

'Glory China' 2010年造，180096载重吨，1月20-25日在欧陆的帕萨罗交船跨大西洋往返的日租金在10000美金。

'Tianshunhai' 2000年造，171681载重吨，欧洲交船在大西洋往返日租金在7500美金。

太平洋市场租金也大幅走低，租金已经低于其他散货船型，太平洋往返航次日租报收于7000美元，下跌5000美金；远东到欧陆的日租金收于4000美金，下跌3000美金。从澳洲的丹皮尔到青岛的矿石成交依然活跃，但运费成交在6.6美金/吨左右，下跌0.9美金。

本周期租市场相对安静，成交较少，缺乏支持。到上周末大西洋市场交船的4/6个月短期期租市场日租金在23000美金，下跌4000美金。太平洋市场交船的日租金在17000美金，下跌3000美金。太平洋地区交船的一年期租金水平也在22000美金，下跌2500美金。
'Geosand Max' 新造船，176000载重吨，1月20-25日在造船厂交船，3-5个月的短期期租在17000美金。
BCI指数构成航线
	航线     
	 货种/载重吨
	方式/权重 
	2011.01.07
	2011.01.13
	 绝对值
	 相对值

	2图巴朗--鹿特丹
	矿16万吨（10%误差）
	程租10%
	$8.977 
	$8.295 
	(0.682)
	-7.6%

	3图巴朗--青岛
	矿16万吨（10%误差） 
	程租15%
	$18.565 
	$18.131 
	(0.434)
	-2.3%

	4 里查德湾--鹿特丹
	煤15万吨（10%误差）
	程租5%
	$9.750 
	$9.223 
	(0.527)
	-5.4%

	5 澳西--青岛
	矿16万吨（10%误差）
	程租15%
	$7.342 
	$6.642 
	(0.700)
	-9.5%

	7 玻利瓦尔港--鹿特丹
	煤15万吨（10%误差）
	程租5%
	$9.782 
	$9.059 
	(0.723)
	-7.4%

	8大西洋往返航次
	17.2万载重吨
	航次期租10%
	$11,523 
	$9,164 
	(2359)
	-20.5%

	9欧洲大陆--远东
	17.2万载重吨
	航次期租5%
	$25,875 
	$23,500 
	(2375)
	-9.2%

	10太平洋往返航次
	17.2万载重吨
	航次期租20%
	$10,764 
	$6,986 
	(3778)
	-35.1%

	11远东--欧洲大陆
	17.2万载重吨
	航次期租15%
	$3,425 
	-229 
	(3654)
	-106.7%

	四条CAPESIZE航次期租航线日租金平均值
	$12,897 
	$9,855 
	(3042)
	-23.6%


【巴拿马型】
尽管澳洲洪水影响发货导致澳洲部分港口的压港指数达到16天左右，但是大西洋市场的坚挺让其它船型市场仍较为乐观，远期市场本周先涨后跌。

大西洋市场即期运力不足，市场坚挺，谷物成交活跃。本周末大西洋到远东的航次日租金在27000美金，上涨400美金，大西洋往返市场日租金水平维持在20500美金，和上周持平。

'Harvest Peace' 2002年造， 74193载重吨，1月23-27日在美国的SW Pass 交船到欧陆的日租金在27750美金。

太平洋市场受大西洋市场租金拉动，运力向美湾地区空驶，太平洋市场区域往返日租金收于10000美金，上涨1800美金。远东到欧陆的市场日租金收于5000美金，上涨500美金。

'Georgios S' 1987年造，64368载重吨，1月10-12日在Limassol交船经美湾到欧陆的帕萨罗的日租金在15000美金。

'MBA Rosario' 2011年造，92500载重吨，1月15-17日在长江口交船经印度尼西亚到欧陆的日租金在5500美金。

'Fiskardo' 2010年造，83000载重吨，在张家港即期交船经东澳大利亚到新加坡-日本的区域日租金在10000美金。

'Kamsar Gold' 2006年造， 82961载重吨，1月即期在印尼的Tsuneishi交船到印度的日租金在7500美金。

巴拿马型船期租市场比较安静，市场成交较少，到周末大西洋市场交船的4/6个月短期期租市场水平收在24000美金，上涨1000美金。而太平洋市场交船的4/6个月的日租金价格在16000美金，上涨1000美金。周末太平洋地区交船的一年期期租日租金在16500美金，和上周持平。'Melite' 2004年造，76436载重吨，1月27-2月10日在中国交船，23/25个月的短期期租日租金在16800美金。

'Levanto' 2001年造，73926载重吨，在长江口交船，4-6个月的短期期租日租金在15500美金。

BPI指数构成航线
	航次期租航线
	载重吨
	 权重 
	2011.01.07
	2011.01.13
	 绝对值
	 相对值

	1a 大西洋往返航次
	7.4万载重吨
	25%
	$20,875 
	$20,261 
	(614)
	-2.9%

	2a 大西洋--远东
	7.4万载重吨
	25%
	$27,236
	$26,871
	(365)
	-1.3%

	3a太平洋往返航次
	7.4万载重吨
	25%
	$8,917 
	$9,950 
	1033 
	11.6%

	4  远东--西欧
	7.4万载重吨
	25%
	$4,637 
	$5,082 
	445 
	9.6%

	四条PANAMX航次期租航线日租金平均值
	$15,416 
	$15,541 
	125 
	0.8%
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【大灵便型】

大灵便型船市场受大西洋市场强势的影响，本周止跌。太平洋地区，印度铁矿石价格继续上涨抑中国进口需求。

大西洋市场受美湾地区拉动上涨，到周末美湾到欧陆的日租金水平收于31600美金左右，较上周大幅上涨3800美金。本周52000载重吨在黑海交船装载从黑海到远东的日租金收于在21200美金，下跌200美金，而欧陆到远东收于22000美金，和上周基本持平。

太平洋市场延续上周弱势，期租成交较少，印度市场表现走弱。北太平洋到澳大利亚价格依然维持在8500美金，和上周基本持平。印度东海岸到中国的成交日租金在11500美金。
'Magnum Fortune' 2009年造，53631载重吨，在Villanueva即期交船经印度尼西亚到印度的日租金在7000美金。

'West Bay' 2004年造， 52532载重吨，在Boston即期交船经南美北部到东地中海的日租金在28000美金。
BSI指数构成航线
	航次期租航线
	载重吨
	 权重 
	2011.01.07
	2011.01.13
	 绝对值
	 相对值

	S1A.西北欧--远东
	5.2454万载重吨
	12.5%
	$21,550 
	$22,015 
	465 
	2.2%

	S1B 黑海--远东
	5.2454万载重吨
	12.5%
	$21,291 
	$21,227 
	(64)
	-0.3%

	S2.太平洋往返
	5.2454万载重吨
	25%
	$9,012 
	$8,358 
	(654)
	-7.3%

	S3.远东--西欧
	5.2454万载重吨
	25%
	$7,485 
	$6,950 
	(535)
	-7.1%

	S4A.美湾/欧洲
	5.2454万载重吨
	12.5%
	$27,865 
	$31,570 
	3705 
	13.3%

	S4B.欧洲/美湾
	5.2454万载重吨
	12.5%
	$8,485 
	$8,530 
	45 
	0.5%

	S5.西非--南美--远东
	5.2454万载重吨
	0.0%
	$21,606 
	$22,144 
	538 
	2.5%

	S9.西非--南美--欧洲
	5.2455万载重吨
	0.0%
	$15,244 
	$15,811 
	567 
	3.7%

	S6.日韩--澳大利亚--印度
	5.2454万载重吨
	0.0%
	$9,218 
	$8,600 
	(618)
	-6.7%

	S7.印东--中国（试行）
	5.2454万载重吨
	0.0%
	$11,621 
	$11,358 
	(263)
	-2.3%

	S8.印尼--印东（试行）
	5.2454万载重吨
	0.0%
	$9,214 
	$8,555 
	(659)
	-7.2%

	六条超级HANDYMAX航次期租航线日租金加权平均值
	$14,023 
	$14,245 
	222 
	1.6%


　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　
返回目录




【灵便型】
BHSI指数构成航线
	航次期租航线
	载重吨
	 权重 
	2011.01.07
	2011.01.13
	 绝对值
	 相对值

	HS1欧洲--南美东
	2.8万载重吨
	12.5%
	$9,114
	$8,864
	(250)
	-2.7%

	HS2欧洲--北美东
	2.8万载重吨
	12.5%
	$8,636
	$8,464
	(172)
	-2.0%

	HS3南美东--欧洲
	2.8万载重吨
	12.5%
	$18,650
	$18,722
	72 
	0.4%

	HS4美湾--北美--欧洲
	2.8万载重吨
	12.5%
	$18,300
	$18,606
	306 
	1.7%

	HS5东南亚--澳大利亚－新加坡日本中国
	2.8万载重吨
	25%
	$8,872
	$8,478
	(394)
	-4.4%

	HS6韩国日本--北太平洋－新加坡日本
	2.8万载重吨
	25%
	$8,563
	$8,369
	(194)
	-2.3%

	六条HANDYSIZE航次期租航线日租金加权平均值
	$11,196 
	$11,044 
	(153)
	-1.4%
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【中国沿海(散货)运输市场：煤粮下跌成油上涨　沿海综指继续向下】
本周沿海散货运输市场行情跌多涨少。主要货种中，煤炭、粮食和金属矿石运价指数继续向下，成品油运价指数出现上涨。1月12日，上海航运交易所发布的沿海（散货）运价指数报收于1379.20点，较上周下跌2.3％。
沿海各大电厂本周耗煤量有所增加，库存继续减少，但仍不足以激发购煤欲望。煤炭运输市场货源依然不旺，行情稳中有跌。1月12日，煤炭货种运价指数报收1597.98点，较上周下降2.7％。其中，秦皇岛至广州、天津京唐至上海、黄骅至上海航线运价指数分别报收于1396.65点、1647.41点、1511.94点，较上周分别下跌4.6％、0.8％、1.4％。该三条航线市场运价分别为52元/吨、45元/吨、45元/吨。
本周的沿海金属矿石运输市场也缺乏货量支持，行情小幅下降。1月12日该货种运价指数报收1123.84点，与上周基本持平。其中，舟山至张家港航线运价指数报1087.52点，较上周下跌3.5％，市场运价下降1元/吨，为21元/吨。
十多年来我国的铁矿石进口量逐年上升，这一态势在去年结束。据海关总署统计，2010年我国进口铁矿石6.19亿吨，同比下降1.4%。然而，全国主要港口铁矿石库存已连续三个月处于上涨状态。据联合金属网统计，1月7日，全国19个主要港口铁矿石库存达到8090万吨，突破去年八月的7976万吨记录。国际矿石价格目前已达历史高位，市场预计2011年里将继续上提，贸易商囤矿待涨。而国内部分钢厂开始转向国产矿，矿石供需格局正孕育变化。
南方港口玉米库存本周仍然较高，价格稳中趋降。沿海粮食运输市场需求未有好转，部分较小批量货物与钢材混和装船，行情继续下跌。1月12日，粮食货种运价指数报收985.53点，较上周下跌12.3％。其中，大连至广州、营口至深圳航线市场运价分别报56元/吨、51元/吨。
近期东北地区成品油库存较高，当国内汽、柴油价格上调完成后，贸易逐渐活跃，北方港口下海货盘开始增多。本周，在运输货量集中的同时，沿海寒冷气候影响小船运行，装港运力减少，成品油运输市场行情上涨。1月12日，该货种运价指数报收于1277.40点，较上周上涨6.2％。其中，天津至温州台州航线、天津至汕头广州航线运价指数分别报收于1753.10点、1839.65点，较上周分别上涨7.1％、15.2％。
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【宏观经济动态】

散货船生意惨淡 BDI恐将跌破1000点
由于澳洲洪灾导致铁矿石和焦煤等资源无法外运，国际海运市场需求猛降，大宗干散货船生意异常惨淡，BDI指数（波罗的海干散货指数）12日下跌至1453点，跌幅近50%，处于自2009年2月4日以来的最低位。统计显示，在2010年，BDI指数平均值为2758点，比2009年略升141点。
业内人士预计，如果澳洲洪灾持续，加上供给的高速增长，BDI指数将再次出现雪崩，恐将跌破1000点重要关口，大宗干散货船运行业将再次面临严峻考验。而从目前来看，短期内尚没有支撑BDI止跌回升的动力出现。
BDI指数主要衡量铁矿石、水泥、谷物、煤炭和化肥等资源的运输费用，而在干散货航运运输中，铁矿石、煤炭的运输需求占据很大的比例，因此，澳洲洪灾是近期海运费下跌的重要原因。
当前，澳洲洪灾影响下，大批大宗商品货运船无法靠岸卸货，在昆士兰省灾区沿海绵延长达32公里，据不完全统计，昆士兰外海停留的货运船，多达 132艘，这相当于全球炼焦煤海运运输供应的50%。而据英国船运业追踪公司Global Ports调查，这些船只至少要等待22天才能卸货，创下2010年4月以来最长延迟纪录。
巴克莱资本最新报告指出，虽然往常情况下船运拥堵通常会导致运费升高，因可调度的船只减少，不过，洪灾导致澳洲煤矿持续关闭，恐怕只会导致货运公司下令船只离开，前往他处竞标新订单。因此预计，若澳洲洪水不退，BDI指数将在未来数月大跌32%，降至1000点水平。
汇丰船运服务机构研究报告也表示，现在任何有货物等待运输的航运公司，都可面临一堆船公司抢着接单；货运公司也将试图利用这个机会，争取好价格。抢夺竞争激烈的背后，还有供应量猛增的重要原因。
相关数据显示，今年全球船运供应量将增加18%，但市场需求将只成长7%，表明竞争激烈。而在2010年全年运力增速创出近40年来有记录的新高，即超过16%的增长速度。根据Clarkson相关数据，2010年1~11月全球新干散货运船的交付量为6893万载重吨，平均每月627万载重吨，高于2009年全年的每月359万载重吨。市场运力不断上升也是BDI指数下跌的重要诱因。
据悉，一般BDI指数上涨到3000点以上，大多数船运企业才可以盈利，大一点的船运企业的盈利点也要在2000点以上，因此，如果BDI依然是向下的走势，几乎所有航运企业的日子都不会好过。
来源：证券时报
波罗的海干散货运价指数承压,好望角型船舶市场疲弱

波罗的海贸易海运交易所干散货运价指数.BDI周五连续第四天跌至逾20个月低位,因船只供应增加令市场承压.
经纪商称,澳洲洪水继续阻断煤炭运输,加重了船只增加所带来的压力.
波罗的海干散货运价指数跌1.62%或25点,至1,519,处于自2009年4月14日以来的最低位.该指数自去年12月7日首次下跌以来,已经录得近30%的跌幅.
 "有稳定数量的中国铁矿石船货进入市场,其中绝大多数将使用好望角型船舶.不过, 好望角型船舶市场承受巨大压力,因为可使用的船只数量很多,"干散货运谘询公司Commodore Research的董事总经理Jeffrey Landsberg称.
好望角型船舶行情近几周保持疲弱,因为船只数量增加,且澳洲因洪灾取消煤矿发货,导致一些船只业务减少.
波罗的海好望角型船运价指数.BCI周五跌4.99%,平均获利降至12,897美元,为2010年7月底以来最低位.
 "本周好望角型船舶市场继续下行趋势,很多观察人士认为,波罗的海指数依然过高,表明未来还将下滑,"经纪商Braemar Seascope称.
波罗的海巴拿马型船运价指数.BPI上涨2.87%,平均获利连续第三天温和上扬,升至15,416美元.
有交易商称,鉴于有不少船货取消发运,更多船只从太平洋航运市场转至大西洋地区,意在利用更好的费用环境牟利.
 Braemar Seascope称,市场可能会蒙上更多阴霾,因为大西洋的船只不得不以很有竞争力的运费水平与太平洋船只抢生意.
来源：路透社
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【国际铁矿石市场动态】
必和必拓或推铁矿石月度定价制 分析师称其余两家或跟进

铁矿石季度定价机制执行不到一年，今年的周期可能从季度缩短为月度。1月13日据外媒报道，澳大利亚铁矿石巨头必和必拓决定从2011年开始对大部分的铁矿石出口实行月度定价机制。必和必拓回应称，对于市场传言不作回应，因为有可能影响到相关大宗商品的市场价格。
必和必拓一直希望采取更短定价周期
必和必拓CEO Marius Kloppers曾就会否采用月度定价表态：“必和必拓一直希望采取更短的定价周期。”他说，“但这不代表我们对季度定价不满意，当然有些客户希望基于月度定价，但是目前没有看到有压倒性的需求。”
金融危机期间，执行了40年的铁矿石年度定价机制瓦解。淡水河谷、必和必拓以及力拓从去年4月开始执行季度定价机制。新季度合同价格在前一个季度中的最后一个月月初确定，价格为该月之前三个月铁矿石价格的加权平均值。
虽然淡水河谷与力拓高层均在不同场合表示“供需双方均对季度定价满意”，但三大矿商进一步缩短定价周期的强烈意愿已为业内所熟知。
一家推行 两家或跟风
多名分析师和钢厂人士告诉记者，必和必拓去年就开始“吹风按月定价”。“一旦必和必拓推行月度定价，其余两家跟进的可能性非常大。”联合金属网分析师胡凯认为，今年铁矿石仍处于上涨空间，月度定价意味着铁矿石协议价格将更趋近于节节高涨的现货价，对三巨头而言，“自然希望利益最大化”。
对于我国钢厂而言，铁矿石定价周期越短，情况越不乐观。“对钢厂负面影响很大，铁矿石一直在涨价，定价方式越灵活，价格涨得越快。”胡凯说，此外，由于季度和月度定价都是基于指数，定价区间越短，指数变化越快，铁矿石市场金融化进程更快。
去年三巨头中，力拓向中国出口铁矿石最多，达到1.15亿吨。淡水河谷以约1.1亿吨出口量紧随其后，必和必拓位列第三，对华出口铁矿石9000万吨。。
 来源: 新京报
中国铁矿石接卸能力严重不足

“目前中国港口出现结构性和区域性过剩，但并不代表中国港口能力出现过剩。”1月10日，发改委综合运输研究所规划室副主任尹震在 “2011临港经济发展高峰论坛”上强调，“十二五”期间仍要以加快港口建设为主体，尤其中国铁矿石总体接卸能力存在严重不足。
 “2008年港口吞吐量和通过能力比是1：0.988。随着在建和规划泊位的投产，预计到2015年沿海港口产能将总体适应发展的需求，根据交通部预测，将达到1：1.1。”尹震表示，只有当上述比例超过1：1.2的时候，才能表明真正意义上的过剩。
尹震详细解释，一方面，目前港口集装箱通过能力的确出现局部过剩，特别体现在珠三角地区；另一方面，原油总体接卸泊位也已经有所过剩。与此相对应的是，目前中国铁矿石总体接卸能力还存在严重不足。交通部水运科学研究所水运发展研究中心主任贾大山博士也表示，中国的沿海港口吞吐能力适应性已经由“不足、整体适应”到当前的“整体适当超前、结构性不足”，而结构性不足即主要表现在大型铁矿石接卸上。
尹震透露的数据显示，到2015年，我国生铁产量将达到6亿吨，成品铁矿石需求总量为9.4亿吨；国内铁矿石原矿产量在10亿吨左右，折合成品铁矿石产量为3.8亿吨左右，需求缺口为5.6亿吨，将主要依靠外贸进口解决。“预计5.4亿吨的铁矿石将通过海运外贸进口，仍然主要来自澳大利亚、巴西、印度、南非等国。”
根据估算，到2010年全国沿海10万吨以上铁矿石接卸能力（含10万吨以上通用散货能力）达到3.2亿吨以上，预计到2015年，随着目前已经核准的日照港、湛江港、青州港铁矿石码头的建成，总接卸能力将达到4亿吨以上，像烟台港、舟山等地区还在继续申报铁矿石码头，有可能达到5亿吨的接卸能力，但仍不能满足海运外贸进口需求。。
来源：每日经济新闻
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【其它最新动态】

亚洲煤商转觅美国南非供应，保障煤炭进口量

大公报1月12日讯 澳洲昆士兰省水灾继续瘫痪当地煤炭矿场和输煤铁路运作，而且有更多煤矿需要暂停开采工程。该省铁路局公布，已中止连接布里斯班煤港至两个New Hope 矿场和一个Peabody矿场的输煤铁路服务。亚洲煤炭进口商现时已在增加美国和南非煤炭进口量，以保障3月份煤炭供应稳定。
澳洲是全球第二大电煤出口国，当中大部分煤炭矿场都集中在昆士兰省，今次水灾已令高达八成的焦煤出口受到影响，连带中国和韩国等主要煤炭进口国亦受波及。
暴雨天气未见好转，周二更蔓延至昆士兰省东南部，当地煤炭开采商New Hope终于宣布全面暂停旗下煤矿场运作。此情况将导致继必和必拓、力拓、 Xstrata等矿商宣布旗下总计年产煤量约9000万吨的矿区无法如常运作后，再有年产量达600万吨的电煤出口受到影响。
在达尔林普尔湾和格拉斯顿港两大主要煤炭出口码头，昨日仍有少量煤炭出口，但由于多条运煤铁路线被洪水冲断，两港煤炭库存量处于乾涸边缘。假如矿场和输煤铁路不能在短期内恢复正常，煤炭出口将彻底停止。昆士兰省铁路局称，目前计划绕道将煤炭运往码头，但未知计划能否顺利进行。
截至昨日，仍有39艘干散货船昨日在达尔林普尔湾煤炭码头外等待装煤，但该港煤炭库存量只足够装煤到4艘船上，目前每日经由铁路从矿场接收20万吨出口煤炭。格拉斯顿港自上周开始已缺少从矿场收到煤炭，现时只能从50万吨的港内库存中满足出口商需求，该港平日库存量应维持在600万吨。
鉴于澳洲水灾持续，亚洲煤炭进口商现另想办法，增加美国和南非煤炭进口量，以保障3月份煤炭供应稳定。外电引述消息称，韩国五大煤炭进口商已租船从加拿大和南非进口煤炭，并从澳洲确保90万吨电煤供应，2月中旬以前的货量已不成问题，目前正寻求3月份煤炭的来源，期望避开全球最大电煤出口国印尼的雨季。消息称，中国进口商对煤炭开价比日韩买家更高，离岸价介乎每吨140美元。
来源：大公报
谷物库存吃紧 洪水导致澳洲出口受创

路透悉尼1月12日电---在食品价格攀升至纪录高点之际,澳洲史上最严重的洪灾导致当地一重要谷物港口关闭,在此同时美国释出国内及全球供给进一步吃紧的讯号。
芝加哥期货交易所(CBOT)玉米及大豆近月期约周三触及30个月新高,此前美国政府调降这两项作物在美国及阿根廷的产出预估;阿根廷产出受到当地炎热乾旱的气候打击。
对于澳洲的小麦收成及出口预估亦有所下调,而此刻市场正担心美国谷物收成可能受到乾燥气候的影响。去年俄罗斯面临百年罕见的旱灾,导致小麦收成欠佳,当局因而颁布出口禁令。
尽管预估显示,准备在今夏收获的美国冬麦种植量成长近10%,CBOT及欧洲等地的小麦价格却持续上扬,因上述的官方预估引爆谷物市场的全面涨势。
美国政府小幅下调全球稻米供给预估,因埃及收成减少;埃及收成区域较上月缩减19%,且较上年同期下滑30%。全球稻米产量仅次于小麦。
美国谷物库存下滑的预估数据亦带动芝加哥活牛期约涨至纪录高位,在此同时瘦肉猪期约则升至五个月新高。
其他国家方面,韩国内阁召开紧急会议,以因应口蹄疫疫情扩散导致肉品价格走高的情势。泰国则调高利率,因有来自商品价格方面的通胀压力。
联合国粮食及农业组织(粮农组织,FAO)上周公布的报告显示,全球食品价格在12月触及纪录新高,并警告称主要谷物价格可能会进一步上涨。
食品通胀已经上升至决策者议事日程首位,而他们对2008年的粮食危机记忆犹新,当时粮价飞涨致使若干国家爆发骚乱,通胀居高不下,并加深了贸易逆差。
中国、印度和巴西等国现正对抗高达两位数的食品通胀。
全球主要国家央行总裁周一表示,快速增长经济体的食品价格上涨,使得货币政策当局控制通胀预期至关重要。 
20国集团(G20)中的主要经济体已经承诺将采取行动,同时若干国家也已经进行价格控制或增加粮食供应以消除消费者顾虑。
全球四大小麦出口国之一的澳洲遭遇历史上最大规模洪水,昆士兰州主要谷物出口港口渔夫岛(Fisherman’s Island)被迫关闭。
尽管昆士兰州小麦出口相比其他州较少,但港口关闭凸显该国谷物所遇困难,大雨已经令多数市场青睐的这种高筋谷物减少。
去年小麦价格上涨47%,玉米价格涨逾50%,美国大豆涨幅达34%。联合国粮农组织(FAO)在报告中称,主要谷物价格或进一步上涨。
美国农业部周三公布的报告显示,美国玉米库存为15年最低,大豆库存为至少35年以来最低,暗示全球食品价格有更大的上涨压力。 
FAO称其肉类和糖类价格指数12月触及纪录高位,谷物指数升至2008年危机以来最高。
瑞银追踪新兴市场的Jonathan Anderson表示,全球食品价格指数还必须再涨个50%,才会有和三年前一样的通胀效果。
天气骤变打乱了食品供应,但2008年能源和肥料价格跳涨情形不复见,也没有囤积食品的情况。 
"在这样的背景下,只要全球食品通胀加剧情况,假设是种暂时的现象,且只要不会重现2008年式的食品价格翻扬"惨况,我们相信新兴市场央行的政策回应将相对不紧张,"他在报告中表示。
韩国周二公布举措,将增加食品供应,因下个月的农历新年前需求升高。
泰国央行周三调升利率25个基点至2。25%,指称因通胀压力升高。
据Financial Express报导,食品通胀率高达18%的印度,其旨在提供穷人便宜和易得谷物的议案将顺延一年。该议案的支持者表示,该法保謢了逾4亿的印度民众。
来源：路透社　
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