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【一周市场观察】
印度方面未经证实消息，印度政府计划在4 月1 日开始的2011-2012 财政年度对铁矿石出口统一加征20%的出口关税以确保国内供应。报道中说，印度财政部长PranabMukherjee 可能会在本周末宣布这一决定。此举可能导致国际铁矿石价格进一步上涨，尤其是印度对华铁矿石出口将受到影响。有分析认为，铁矿石出口商会将关税转嫁给进口商，此举反而可能进一步推高价格。目前印度政府针对不同品级的铁矿石征收5-15%的关税，调整全部铁矿石出口都将统一征收20%关税

2010 年巴西铁矿石出口同比增16.8%：2010 年，巴西共出口3.109 亿吨铁矿石，同比2009 年的2.66 亿吨增长了16.8%。由于国际铁矿石价格上涨，2010 年巴西铁矿石出口额翻番，从132 亿美元增长至289 亿美元，平均出口价从49.7 美元/吨涨至92.9 美元/吨（FOB）。在总的出口量中，出口至中国1.525 亿吨，低于2009 年的1.66 亿吨。然而，对其他地区的出口量增加。

澳洲洪水导致国际炼焦煤价格短期内蹿升了1/3，达到了400 美元，但市场却缺乏足够的需求支撑，空船泛滥。截至到本周末，尽管市场成交依然不错，但更多运力依然没有去处，市场依然维弱势，BDI指数跌破1400点，三大船型市场价格出现倒挂，好望角型船平均租金低于巴拿马型船，而巴拿马型船平均租金却低于大灵便型船，而远期市场价格也呈现远期升水的态势，
短期市场供需形势难以扭转，依然维持弱势震荡，阶段性反弹仍需要时间。

波罗的海干散货运价指数周变化情况
	　
	BDI
	BCI
	BPI
	BSI
	BHSI

	本周
	1393
	1566
	1710
	1438
	783

	上周
	1438
	1608
	1949
	1362
	760

	涨跌额
	-45
	-42
	-239
	76
	23

	环比涨跌幅
	-3.13 
	-2.61 
	-12.26 
	5.58 
	3.03 


各船型指数构成或航线运价或租金
	Baltic TIMECHARTER AVERAGES/DAY CHANGE
	2011.01.14
	2011.01.20
	 绝对值
	 相对值

	BCI四条航次期租航线日租金平均值
	$9,692 
	$9,010 
	(682)
	-7.0%

	BPI四条航次期租航线日租金平均值
	$15,341 
	$13,646 
	(1695)
	-11.0%

	BSI六条航次期组航线日租金加权平均值                
	$14,570 
	$15,041 
	471 
	3.2%

	BHSI六条航次期组航线日租金加权平均值                
	$11,129 
	$11,422 
	293 
	2.6%


2011年波罗的海干散货运价指数BDI走势图
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【好望角型】
矿石价格高企，中国到岸价格突破180美金/吨，焦炭价格走高已经限制了市场的需求。太平洋市场由于货源紧缺，运力供给严重过剩，需要回大西洋的船舶急于降价摆位，远东到欧洲的航线租金甚至出现负租金的极端情况，已有多家公司的船舶开始减速或者漂航待命；大西洋市场周初毫无起色，下半周市场成交略微增多。
大西洋市场本周震荡下跌，到本周末大西洋往返航次日租金维持9000美元，下跌200美元。欧陆交船经巴西到中国的日租金收到21500美元，下跌2000美元。周末，170000载重吨从图巴郎到青岛的日租金在18.12美元/吨，和上周基本持平。

太平洋市场租金也大幅走低，租金已经低于其他散货船型，太平洋往返航次日租报收于6000美元，下跌1000美金，而远东到欧陆的日租金收于-800美金，继续延续船东倒贴租金的局面。从澳洲的丹皮尔到青岛的矿石成交依然活跃，但运费成交在6.7美金/吨左右。

'Cape Yamabuki' 2010 年造，182534载重吨，1月17日回退到Falmouth 交船竟巴西到中国的日租金在21000美金。

'Hebei Power' 2010年造，180000载重吨，1月28日-2月2日在鹿特丹交船跨大西洋往返的日租金在10000美金。

'Agamemnon' 2010 年造，179000载重吨，在欧陆Gibraltar即期交船，跨大西洋往返的日租金在9500美金。

本周期租市场相对安静，成交租金继续下跌，但跌幅开始减缓。到上周末大西洋市场交船的4/6个月短期期租市场日租金在21000美金，下跌2000美金，而太平洋市场交船的日租金在16500美金，下跌500美金。而太平洋地区交船的一年期租金水平也在20000美金，下跌2000美金。
BCI指数构成航线
	航线     
	 货种/载重吨
	方式/权重 
	2011.01.14
	2011.01.20
	 绝对值
	 相对值

	2图巴朗--鹿特丹
	矿16万吨（10%误差）
	程租10%
	$8.350 
	$8.186 
	(0.164)
	-2.0%

	3图巴朗--青岛
	矿16万吨（10%误差） 
	程租15%
	$18.323 
	$18.125 
	(0.198)
	-1.1%

	4 里查德湾--鹿特丹
	煤15万吨（10%误差）
	程租5%
	$9.177 
	$9.136 
	(0.041)
	-0.4%

	5 澳西--青岛
	矿16万吨（10%误差）
	程租15%
	$6.542 
	$6.705 
	0.163 
	2.5%

	7 玻利瓦尔港--鹿特丹
	煤15万吨（10%误差）
	程租5%
	$9.164 
	$9.027 
	(0.137)
	-1.5%

	8大西洋往返航次
	17.2万载重吨
	航次期租10%
	$9,932 
	$9,214 
	(718)
	-7.2%

	9欧洲大陆--远东
	17.2万载重吨
	航次期租5%
	$23,361 
	$21,638 
	(1723)
	-7.4%

	10太平洋往返航次
	17.2万载重吨
	航次期租20%
	$6,432 
	$5,977 
	(455)
	-7.1%

	11远东--欧洲大陆
	17.2万载重吨
	航次期租15%
	-958 
	-788 
	170 
	-17.7%

	四条CAPESIZE航次期租航线日租金平均值
	$9,692 
	$9,010 
	(682)
	-7.0%


【巴拿马型】
来自太平洋的空放运力不断进入美湾市场，供给压力不断增大，大西洋市场压力之下航线租金开始下跌。太平洋市场，成交活跃，但由于缺乏煤炭贸易仍无法支撑当前市场，运力不得不空放到大西洋市场，到周末市场再度走弱。远期市场本周有所走弱。
大西洋市场在空驶运力压力之下，再度走弱，谷物成交依然活跃，本周末大西洋到远东的航次日租金在24500美金，下跌1500美金，大西洋往返市场日租金水平维持在16500美金，下跌4000美金。

'Abeille' 2010年造， 82191载重吨，2月1-10日在Puerto Prodeco交船到欧陆还船的日租金在19000美金。

'Ligari' 2004 年造，75583载重吨，1月20-22日在帕萨罗交船经美湾和以色列到欧陆的日租金在16750美金。

'Thetis' 1993年造， 73670载重吨，1月20-25日在美湾交船到中国的日租金在25500美金，空驶奖金在55万。

太平洋市场区域往返日租金收于9000美金，下跌1000美金。远东到欧陆的市场日租金收于4500美金，下跌500美金。

'Fulvia' 2010年造， 93273载重吨，1月20-21日在高雄交船竟东澳大利亚到南韩的日租金在8250美金。 
'Coal Pride' 1999年造，72493载重吨，1月21-22日在日本的Muroran交船经北太平洋装运焦炭到日本的日租金在12000美金。
'Energy Rose' 1997年造，70257载重吨，1月23-25日在日本Onahama交船经东澳大利亚到日本的日租金在9000美金。

巴拿马型船期租市场有所活跃，租金跟随现货市场下跌，到周末大西洋市场交船的4/6个月短期期租市场水平收在22000美金，下跌2000美金。而太平洋市场交船的4-6个月的日租金价格在16000美金，上涨1000美金。周末太平洋地区交船的一年期期租日租金在16500美金，和上周持平。'Samjohn Amity' 1998年造， 74744载重吨，1月24-31日在Innoshima交船，4-6个月的短期期租日租金在16200美金。

BPI指数构成航线
	航次期租航线
	载重吨
	 权重 
	2011.01.14
	2011.01.20
	 绝对值
	 相对值

	1a 大西洋往返航次
	7.4万载重吨
	25%
	$19,785 
	$16,417 
	(3368)
	-17.0%

	2a 大西洋--远东
	7.4万载重吨
	25%
	$26,519
	$24,660
	(1859)
	-7.0%

	3a太平洋往返航次
	7.4万载重吨
	25%
	$9,951 
	$9,100 
	(851)
	-8.6%

	4  远东--西欧
	7.4万载重吨
	25%
	$5,108 
	$4,408 
	(700)
	-13.7%

	四条PANAMX航次期租航线日租金平均值
	$15,341 
	$13,646 
	(1695)
	-11.0%
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【大灵便型】

大灵便型船市场受大西洋市场主要是美湾需求的强势的影响，本周市场止跌小幅回升，太平洋地区，受运力过剩影响维持弱势。

大西洋市场，大西洋市场受美湾地区拉动上涨，到周末美湾到欧陆的日租金水平收于34800美金左右，较上周大幅上涨3200美金。本周52000载重吨在从黑海到远东的日租金收于在22200美金，上涨1000美金，而欧陆到远东收于23600美金，上涨1600美金。'CMB Maxime' 2009 年造，57982载重吨，1月底2月初在南非交船到新加坡-日本区域的日租金在24000美金。

太平洋市场，船多货少，周初延续上周弱势，期租成交减少，印度市场表现走弱。北太平洋到澳大利亚价格依然维持在8500美金，和上周持平。印度东海岸到中国的成交日租金在11500美金，和上周持平。'Medi Firenze' 2008年造，58722载重吨，1月20-22日在高雄交船经印度尼西亚到印度的日租金在8500美金。

短期期租市场，'SFL Hudson' 2009年造，57000载重吨，在金塘即期交船3-5个月的短期期租日租金在14000美金。
BSI指数构成航线
	航次期租航线
	载重吨
	 权重 
	2011.01.14
	2011.01.20
	 绝对值
	 相对值

	S1A.西北欧--远东
	5.2454万载重吨
	12.5%
	$22,570 
	$23,655 
	1085 
	4.8%

	S1B 黑海--远东
	5.2454万载重吨
	12.5%
	$21,450 
	$22,191 
	741 
	3.5%

	S2.太平洋往返
	5.2454万载重吨
	25%
	$8,258 
	$8,458 
	200 
	2.4%

	S3.远东--西欧
	5.2454万载重吨
	25%
	$6,910 
	$6,905 
	(5)
	-0.1%

	S4A.美湾/欧洲
	5.2454万载重吨
	12.5%
	$33,440 
	$34,850 
	1410 
	4.2%

	S4B.欧洲/美湾
	5.2454万载重吨
	12.5%
	$8,765 
	$8,905 
	140 
	1.6%

	S5.西非--南美--远东
	5.2454万载重吨
	0.0%
	$22,556 
	$23,828 
	1272 
	5.6%

	S9.西非--南美--欧洲
	5.2455万载重吨
	0.0%
	$16,183 
	$17,006 
	823 
	5.1%

	S6.日韩--澳大利亚--印度
	5.2454万载重吨
	0.0%
	$8,536 
	$8,259 
	(277)
	-3.2%

	S7.印东--中国（试行）
	5.2454万载重吨
	0.0%
	$11,388 
	$11,538 
	150 
	1.3%

	S8.印尼--印东（试行）
	5.2454万载重吨
	0.0%
	$8,441 
	$7,714 
	(727)
	-8.6%

	六条超级HANDYMAX航次期租航线日租金加权平均值
	$14,570 
	$15,041 
	471 
	3.2%
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【灵便型】
BHSI指数构成航线
	航次期租航线
	载重吨
	 权重 
	2011.01.14
	2011.01.20
	 绝对值
	 相对值

	HS1欧洲--南美东
	2.8万载重吨
	12.5%
	$8,779
	$8,579
	(200)
	-2.3%

	HS2欧洲--北美东
	2.8万载重吨
	12.5%
	$8,371
	$8,229
	(142)
	-1.7%

	HS3南美东--欧洲
	2.8万载重吨
	12.5%
	$18,906
	$19,433
	527 
	2.8%

	HS4美湾--北美--欧洲
	2.8万载重吨
	12.5%
	$18,839
	$19,572
	733 
	3.9%

	HS5东南亚--澳大利亚－新加坡日本中国
	2.8万载重吨
	25%
	$8,564
	$8,950
	386 
	4.5%

	HS6韩国日本--北太平洋－新加坡日本
	2.8万载重吨
	25%
	$8,506
	$8,831
	325 
	3.8%

	六条HANDYSIZE航次期租航线日租金加权平均值
	$11,129 
	$11,422 
	293 
	2.6%


【中国沿海(散货)运输市场：煤粮下跌成油上涨　沿海综指继续向下】
本周沿海散货运输市场行情继续下跌。1月19日，上海航运交易所发布的沿海（散货）运价指数报收于1338.63点，较上周下跌2.9％。跌幅较上周有所拉大。除油品运输外，主要干散货货种金属矿石、煤炭、粮食运价指数继续下行，沿海综合指数止跌无望。
全国大范围的低温、冻雨、雨雪天气使电厂发电负荷大幅飚升，耗煤量增加，电厂库存下降较快。但从目前电厂反映来看，由于今年冬储煤较早启动，本周华东电厂存煤尚可，华南电厂由于进口煤来源较为广泛，库存还保持在较好水平。虽然如此，电厂也在积极补库，但因为多为计划内货源，运价基本平稳。而市场煤炭需求持续疲软，港口存煤保持在中高位水平，秦皇岛港1月18日库存在712万吨。市场货源的缺乏，导致市场运价继续下行。1月19日，上海航运交易所发布的煤炭运价指数报1531.44点，较上周下跌4.2％。秦皇岛至广州、上海、宁波航线运价指数分别报收于1383.32点、1816.15点、1389.85点，较上周分别下降1.0％、2.2％、6.5％；天津至宁波方向运价指数报1626.80点，较上周下跌9.6％，本周宁波方向下跌幅度较为明显。总体上看，由于2010年沿海新船运力投入较多，沿海运力富裕，在需求不紧的态势下，市场运价无力提升。
本周沿海金属矿石运输市场行情下跌。1月19日该货种运价指数报收1113.21点，较上周下跌0.9％。市场反映，尽管因为季节因素，钢厂已经基本停止铁矿石采购，铁矿石现货市场有价无市，但报价依然持续上调。支持矿价上涨的重要原因之一是预期澳洲洪灾会影响铁矿石的生产与运输，后期资源会紧张，贸易商将加紧囤货。从国内情况来看，19个主要港口铁矿石库存总量仍接近8000万吨，库存高位运行。从部分正在洽谈签订2011年铁矿石运输合同的船公司获悉，2011年铁矿石长协运价基本维持2010年的运价基数。
由于广州港玉米库存较好，饲料企业需求不急，沿海运输需求不见起色。北方港口配舱困难，出货较少。本周沿海粮食运输市场萎靡不振，市场运价继续小幅下跌。1月19日，粮食货种运价指数报收975.82点，较上周下跌1％。
本周原油运价指数平稳，近两周成品油交易较为活跃，成品油运价指数继续小幅上涨。 1月19日，该货种运价指数报收于1281.38点，较上周上涨0.3％。其中，大连至广州和上海航线运价指数分别报收于1163.35点和976.87点，较上周分别上涨0.7％和0.4％。
　[image: image6.png]
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波罗的海干散货运价指数触及近两年低点，前景疲弱

据伦敦1月18日消息，波罗的海贸易海运交易所干散货运价指数周二降至近两年最低位，因运能过剩冲击大型好望角型船市场。
经纪商称，澳大利亚洪灾对海运活动造成干扰，而同时干散货市场需要抗击来自2008年经济危机前订制的新船的竞争。

波罗的海干散货运价指数周二下跌0.49%，或7个点，至1,432点，为2009年2月4日以来最低水准。该指数周一持平在1,439点。该指数衡量了铁矿石、水泥、谷物、煤炭和化肥等资源的运输费用。

Pareto Securities的商品主管Petter Rishovd称，“市场出现极端的区间震荡走势。”

尽管澳大利亚煤矿正在积极运作重开事宜，港口亦努力恢复发货，但船运经纪商称，目前尚不清楚发货量多长时间才能恢复到洪水发生前的水平。

哥伦比亚、南非、俄罗斯和印度尼西亚亦因天气相关问题导致煤炭运输的中断。

波罗的海好望角型船运价指数（Baltic's capesize index）周二下跌0.25%，好望角型船舶平均获利降至9,537美元，连续第四日处于万点大关以下，并创2009年1月6日以来的最低水准。

德意志银行称，“近期疲势将会持续，因煤炭和铁矿石出口量依然承压。”

波罗的海巴拿马型船运价指数(Baltic's panamax index)周二下跌2.49%，该型船舶平均获利降至14,676美元，连续第五日下跌。巴拿马型船通常运载6-7万吨煤炭或谷物。

波罗的海干散货运价指数自2009年以来一直波动较大，因为中国对铁矿石的需求起伏不定。

西方经济困境，加之中国通胀忧虑或令船运市场进一步回落。

中国人民银行上周五决定，从2011年1月20日起，上调存款类金融机构人民币存款准备金率0.5个百分点。本次是央行今年内首次宣布上调存款准备金率，这也是央行在逾两个月内第四次上调存款准备金率。

分析师表示，2011年和12年新船下水速度将令未来几个月船运费承压，尽管有迹象显示部分船只建造已被取消并推迟。

来源：文华财经
好望角型船租触底反弹

澳洲昆士兰省水灾灾情近日有纾缓迹象，干散货船租金跌势有迹象已经触底，好望角型船日租金继上周累跌15%后，正有反弹迹象。澳洲水灾是近期干散货船市场转坏的最主要因素，截至昨日为止，昆士兰省仍然只有15%的矿场如常运作。不过，当地政府已开始容许矿场抽走洪水，澳洲国家银行预期，受影响的煤矿仍需6周才可以全面重开。 
昆士兰省煤矿作为全球焦煤和电煤的主要来源，昆士兰省资源委员会指出，今次水灾是令当地25%的矿场全面停止运作，另有60%的煤矿有限度出口，已为该省带来23亿美元的营业额损失。因此，虽然煤炭需求仍在，但基于澳洲煤炭出口量有限，轮候船舶众多，买家短期内都不愿在澳洲取货，以致好望角型船和巴拿马型船租金因此应声向下。 

巴黎船舶经纪公司BRS报告称，干散货船租金近期不停下跌，最主要的短期因素是原材料来源地的天气相关问题，以及庞大新船交付量的长远因素。波罗的海航运交易所公布的好望角型船运费指数（BCI），上周已累计再跌15%，好望角型船租金不单低于运力较小的巴拿马型船，更低于更小型的超灵便型船。 

昆省6周后重开煤矿场 

不过，昆士兰省暴雨影响似乎已经完全浮现，航运市场已在消化煤炭出口量减少的负面影响。伦敦波罗的海干散货综合运费指数（BDI）周一报1439点，无升跌，是继上周五回升0.07%后，再次出现回稳迹象。针对两条主要好望角型船航线，澳洲西部至中国线船舶租金周一维持每吨货物6.53美元，较上周五的6.54美元仍见回落，但跌幅收窄。而巴西至中国线船舶租金则为每吨货物18.37美元，已较上周五的18.32美元稍为上升。 

波交所公布数据显示，此前最受影响的太平洋航线好望角型船日租金周一只跌293美元，至6139美元。而大西洋航线好望角型船日租金则上升204美元，至10136美元，反映好望角型船整体市场近期弱势正酝酿转机。 

昆士兰省政府昨日宣布，已临时许可当地20个矿场抽走矿区内的洪水，并计划向另外16个矿场颁发相同许可证。不过，澳洲国家银行预期，虽然昆士兰省水灾灾情纾缓，但当地受影响的煤矿仍需6周才可以重开。澳洲证券行Patersons Securities分析师哈林顿表示，相较当地08年水灾，今次对煤炭出口影响明显较为严重，因为更大范围的输煤铁路被淹浸，虽然大部分矿商现时已开始恢复工作，但要全面恢复运作，可能仍需数个月，时间比08年长。 

另外，澳洲国家银行已预料，基于煤矿供应量大减，国际煤价第二季和第三季价格可能会较首季再升10%至15%。

 来源：大公报
好望角型船日租金接近跌穿1万美元

伦敦波罗的海航运交易所公布数据显示，好望角型船平均日租金接近跌穿1万美元，是近两年以来最低，澳洲昆士兰省水灾依然是主要负面因素。伦敦船舶经纪消息称，澳洲“飓风”不单可能会直接吹袭铁矿石出口港，影响好望角型船租船需求，煤炭出口持续减少，亦会间接减少炼钢厂对铁矿石购买量，好望角型船租金难望短期内回升至理想水平。 
澳洲水灾影响持续，而且已蔓延至昆士兰省首府布里斯班。伦敦船舶经纪公司ICAP干散货和原材料贸易研究部总监斯拉洛夫表示：“水灾短期内的影响非常清楚，就是对现货租船市场不利。但我亦关注到，假如水灾对煤矿港口的威胁未能在短期内解决，将会出现‘骨牌效应’，包括可能对全球炼钢业產生负面影响。” 

好望角型船是货主运载铁矿石的最主要货船，好望角型船运费指数（BCI）上周三报1687点，跌幅扩大至4.6%，现货日租金为10285美元，是近两年低位，亦即金融海啸爆发初期时的水平。斯拉洛夫称，今次水灾可能会令炼钢厂达到因缺乏原材料而不能製钢的境地，继而会减少购入铁矿石。他指出：“假如水灾只影响电煤出口，我并不担心，因为电煤供应来源相对分散，而不集中在澳洲。不过，焦煤却是供应来源更为紧张，将构成更深远影响。” 

昆士兰省水灾爆发后，已有不少亚洲货主转向美国和加拿大进口焦煤，挪威船舶经纪行Platou分析师基尔伦表示，已有不少船东决定向大西洋市场寻找租家，暂时放弃受澳洲水灾影响严重的太平洋市场，但似乎远远不足以弥补澳洲减少出口带来的损失。 

此外，美国原材料贸易研究公司Commodore总裁兰斯伯格更表示，假如目前席卷澳洲的“颶风”以现有路线前进，甚至会直接影响当地铁矿石出口港运作。澳洲和巴西同为全球主要铁矿石出口国，兰斯伯格预期，届时将有更多租家转向巴西进口铁矿石，太平洋航线租船需求将进一步回落，好望角型船租金更难望回升至理想水平。 

基尔伦认为，首季租船市场不会有太大转变，现时只能寄望在第二季出现反弹。伦敦百力马船舶经纪研究部总监马尔柏斯则表示，鉴于新船交付量众多，原本已预期今年现货租船市场的弱势会维持一段时间，而昆士兰省水灾和煤港停止运作，已令市况变得更为脆弱。
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【国际铁矿石市场动态】
铁矿石供需拐点或至2015年 因两拓推迟开采
数月前，瑞银集团预测全球铁矿石将在2013年出现供过于求，如今，该机构将这一拐点到来的时间推迟了两年。
1月18日，瑞银证券执行董事、中国钢铁业分析师唐骁波表示：“之前我们对供求基本面分析的结果，觉得到2013年铁矿石供应会增加甚至产能过剩，但由于近来必和必拓、力拓等作了项目修改，部分矿产会推迟开采。所以我们把供求拐点调整到2014至2015年。”
这一说法尚未得到两拓的证实。18日当天，力拓宣布其第四季度的铁矿石产量同比增长6%，以6500万吨创下季产纪录的新高，2010年全年产量为2.39亿吨。
按照计划，力拓将投资12亿美元，目标至2013年第四季度将澳大利亚Pilbara地区产能增至每年2.83亿吨。
瑞银集团董事总经理、原材料全球策略师Peter Hickson则于18日指出，大宗商品的走势，越来越受到地缘政治、及国内政策的影响。
“比如，如果中国朝着能源有效使用、材料有效消费的方向发展，对全球商品市场会有很大的影响，”他举例说道，“目前，金砖国家在环境监管上有很大举措，印度和巴西出于对环境的担忧，最近都干预了铁矿石供应市场。”
近期，铁矿石主要产地澳大利亚和巴西，相继受到洪涝恶劣天气影响，在炼焦煤产出明显受损的情况下，市场预计也将波及铁矿石出口。
此外，印度东北部的最大铁矿石产区奥里萨邦（Orissa）也可能出台措施，对铁矿石出口加征20%的关税以确保国内供应。
“铁矿石价格近期攀升，除了供应上遭遇加税、洪水等的影响，在需求上，关于通胀的高预期已经形成，乃是铁矿石经销商的共识。”
唐骁波分析指出，铁矿石目前182美元/吨的到岸价，已经接近2008年上半年200美金/吨的历史高位，唯一没有推涨的原因在于BDI（波罗的海干散货运价指数）。
目前，巴西铁矿石运抵中国的海运费用为27-28美元/吨，而2008年的最高纪录超过了100美元/吨。
但这也反过来说明，单纯的矿价涨幅之巨。
对于钢企、矿商之间强烈的利润对比，唐骁波表示：“钢铁行业的一部分利润，被转移到上游，是一个事实，已很难以人的意志为转移。话语权不是说想要就要，要看基本面和行业结构。若图改变，中国需要对自身经济结构进行调整，更加注重质量而非数量，行业继续兼并整合。”
18日当天，瑞银还对中国钢市做出了短期和中长期判断。
在2010年粗钢产量6.2亿—6.25亿吨的判断基础上，唐骁波预计2011年中国粗钢产量达6.6亿吨，同比增长7%。
此外，考虑东、中、西部城市化进程，以及人口结构和人口红利的支撑力量，预计2010-1015期间，中国粗钢产量保持年均7%左右的增速，2010-2020年间，则保持3%左右的增长。

来源：21世纪经济报
铁矿石上涨预期 钢贸商按捺不住囤货

市场上弥漫着强烈的铁矿石上涨预期，钢贸商也按捺不住囤货热情。高矿价一直是国内铁矿石相关产业的痛处，不仅是钢厂抱怨，铁矿石加工企业、矿贸商也对高矿价诚惶诚恐! 
　　矿产商主动限产
　　北京普德金属集团有限公司董事长王永福一直有铁矿石冬储计划，临近春节，王永福的铁矿石冬储计划还未完成。王永福透露其原因是：“现在国内矿货源紧缺，很多国内矿山还在继续限电，处于半停产状态。”
　　兰格钢铁网炉料部分析师孙明分析说，目前国内矿企多是处于“季节性”停产，受政府强行限电的地区不多，国内精粉产量有限的原因，主要是铁精粉加工成本太高，以及年后铁矿石涨幅不确定导致。
　　“现在港口堆积的铁矿石供国内钢厂一季度使用绰绰有余!”矿贸商武汉东冶经贸有限责任公司业务经理曹劲松告诉记者，在高矿价、明年铁矿石涨幅不确定的情况下，国内矿企更愿意选择少生产或者提前放假。
　　由于铁矿石价格太高，导致国内部分中小钢厂已主动限产、停产。据曹劲松透露，河北、河南、湖北已有部分中小钢厂停产。而钢厂停产会减少铁矿石需求量，从而对矿价上涨起到一定的抑制作用，这才是无法确定年后矿价涨幅的主要原因。
　　据海关总署日前公布的2010年铁矿石进口量显示，2010年，中国进口铁矿石达到6.186亿吨，相比2009年的6.276亿吨减少899万吨，下降幅度为1.4%。这是自1998年这12年来，中国进口铁矿石首次出现同比下降。
　　业内人士认为，如果矿价继续走高，将导致2011年铁矿石进口量进一步缩减，从而抑制矿价上涨幅度。
　　矿贸商不敢疯狂囤货
　　澳大利亚昆士兰洪灾导致国内对进口铁矿石紧缺预期升温，导致港口铁矿石库存量激增。据海关总署公布的最新统计数据显示，11月份澳大利亚、巴西铁矿石进口量占所有进口量的66.39%，如果澳大利亚昆士兰洪灾灾情继续蔓延，将对国内铁矿石进口量产生较大影响。
　　由于澳大利亚昆士兰洪灾导致铁矿石海运受影响，国内钢厂加大了印度粉矿的进口量，致印度粉矿价格上涨较为明显。据外盘报价，印度粉矿1月初期盘价格为174美元/吨，而1月17日已涨至185美元/吨，上涨11美元。
　　印度为抑制铁矿石出口，不仅抬高矿价。17日媒体报道称，印度政府计划在4月1日开始的2011-2012财政年度对铁矿石出口统一加征20%的出口关税。
　　矿价上涨预期越发强烈，致港口库存再创新高。据兰格钢铁网信息监测数据显示，1月14日，国内主要港口铁矿石库存量大幅增加至8229万吨，再创历史新高，较去年同期增加1492万吨，增幅达22.15%。
　　对于前期已囤有大量铁矿石的贸易商，更希望看到矿价上涨，但是对于原本铁矿石库存不高的矿贸商，目前近乎耗尽了铁矿石囤积的热情，更希望矿价平稳。
　　矿贸商曹劲松说，资金就好比鸡蛋，'不能全放在一个篮子里'。目前矿贸商并没有疯狂囤积铁矿石，毕竟矿价处高位，大量囤积铁矿石会占用大量资金。只是气候因素加强了矿贸商对短期矿价上涨预期，因而会加大部分资金囤积铁矿石。
 来源: 中国建材采购网
印度4月起对铁矿石加征20%出口关税 矿价闻风大涨

1月17日的一则消息,让铁矿石价格在经历短期调整后,重新回归上涨通道。　　
媒体披露,印度政府计划从2011年4月1日开始的2011~2012财政年度,对铁矿石出口统一加征20%的出口关税,以确保国内供应。受此影响,进口矿价格昨天一天每吨上涨10元左右。1月17日63.5%品位的印度粉矿到岸主流报价为185~188美元/吨,有的甚至报到了190美元/吨,接近历史新高,现货市场这种矿石的主流报价达到人民币1330~1360元/吨。　　
虽然2010年中国从秘鲁、委内瑞拉、伊朗、印尼、朝鲜、越南和智利这些铁矿石产量较小的国家进口了很多铁矿石,而且进口量呈增长态势,但这些国家的铁矿石产量目前尚无法与巴西、澳大利亚以及印度这三大铁矿石生产国相提并论。印度目前是中国现货市场铁矿石的主要供应国,过去5年时间里,印度铁矿石在中国市场上的占有率一直稳定在20%左右。　　
由于当地希望大力发展钢铁产业,为了增加国内铁矿石的供应,印度政府去年开始上调铁矿石出口关税。2010年5月,印度曾上调了块矿出口关税,由之前的5%上调至15%,粉矿维持5%不变。　　
2010年下半年,印度第二大铁矿石生产地卡纳塔克(Kanataka)又开始禁止出口铁矿石,受此影响,Bellary地区中高品位矿石出口严重受限。当地铁矿石生产企业曾经对此表达不满,但是2010年11月地方法院维持了出口禁令。　　
受之前政策影响,2010年印度的铁矿石逐渐减少了对华出口。中国海关统计数据显示,2010年1~11月,中国进口印度铁矿石8958万吨,同比下降7%,降幅大大高于总进口0.9%的降幅。　　
联合金属1月4日统计数据显示,虽然中国19个主要港口铁矿石库存总量达到7951万吨,已经连续3个月呈现小幅增加趋势,累计增幅5.3%,3个月前2010年10月初时,全国港口库存总量为7550万吨,但是印度矿库存则在持续下降。　　
根据联合金属的统计,1月6日,19个主要港口印度铁矿石库存量下降到1180万吨,创下3年多来的最低点,比2010年3月高位时的1660万吨,下降19%,过去4个多月来港口印度矿库存始终处于下降趋势。　　
“在这个月的港口铁矿石库存中,印度矿库存比重仅为14.8%,”联合金属铁矿石分析师徐光剑说,“这几乎是7年以来的最低点。”2010年印度矿库存份额平均水平为21%,2009年为22%,2008年高达26%,2007年为20%。　　
中国钢铁企业不仅要面对印度矿出口减少的威胁,还将直面巴西矿对中国出口减少的现状。2010年1~11月,中国进口澳大利亚矿增加了2.44%,进口巴西铁矿石则大幅减少了8.8%。
今年一季度,澳大利亚粉矿长期合同基准价格(FOB)上涨7.2%,至220.9美分/吨度,巴西粉矿长期合同亚洲价格则上涨8.8%,至223.2美分/吨度,超过了澳大利亚铁矿石价格,30多年来这种情况尚属首次。　　
巴西到东亚地区海运运距是澳大利亚的2倍多,长期以来巴西矿离岸价格虽然低于澳大利亚矿,到岸价格却仍然高过澳大利亚矿。这是因为欧盟去年粗钢增幅远远超过中国,许多巴西矿分流到了欧盟市场。
来源：第一财经日报
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2010年中国铁矿石全年进口量下滑

西本新干线现货交易平台监控的数据显示获悉，2010年全年中国总计进口铁矿石6.19亿吨，较2009年减少约900万吨，而在进口总金额方面，2010年全年总计花费约789亿美元，较2009年增加287亿美元。综合数据显示，2010年铁矿石进口到岸均价约为127.5美元/吨，2009年到岸均价为79.9美元/吨，同比涨幅为59.5%。
来源：中国经济网
铁矿石谈判崩溃：趋向价格金融化

2010年4月，铁矿石年度长协谈判彻底破裂，维系了40年之久的长协体系寿终正寝，取而代之的是更为短期的季度定价，铁矿石现货价格机制渐行渐近。　　
40年的铁矿石谈判一直在长协体系内进行。2009年第四季度伊始，新一轮铁矿石谈判正式启动，与此同时，铁矿石现货市场价格开始进入新一轮上涨行情，主导长协谈判的中钢协一如既往地坚挺，甚至号召中国钢企联合抵制三大矿山。　　
然而，新日铁等日本钢铁企业背后放水：3月，新日铁等日本钢铁企业与三大矿山达成协议，除接受其年度涨价100%的要求外，还根据铁矿石现货市场的价格达成短期合约，取代以往的年度长协。　　
消息一出，钢铁业哗然。自上世纪70年代实行铁矿石年度长协以来，世界钢铁行业已适应并接受了这一相对稳定的定价模式。这一由日本钢铁企业建立起来的价格机制依托钢企与矿山长期依存的利益关系，将短期利益长期化，在稳定矿石供需同时，稳定其价格波动。　　
对比1981年至2000年间的长协价格，铁矿石年度价格调整幅度均未超20%，且涨价和降价年份大致各占一半。　　
进入21世纪，中国成为世界第一铁矿石进口国，2003年，中国首度参与了铁矿石年度长协谈判，铁矿石的价格开始节节攀高。在此期间，除2009年因金融危机导致矿石价格下降外，其他年份均大幅上涨，其中2005年、2008年的涨幅超过70%，2010年则一举突破100%。中国冶金矿山企业协会顾问焦玉书认为，中国钢企因矿石涨价共多支出7000亿元。　　
金融危机给了中国钢企争取“中国价格”的机会，只不过中钢协“只打雷不下雨”，喊了半年的“中国模式”最终只是以一个前所未有的临时价格草草了事，这也是长协价格第一次在模棱两可中落幕。　　
金融危机后的铁矿石需求量暴涨，这也给了矿山复苏的机会。自2009年第四季度开始，铁矿石现货价格持续攀升，在中钢协羸弱的反对声中，三大矿山先后提出40%、60%、90%的涨价幅度，坚强的中钢协拒不接受，最终矿山涨价100%，并且走出模棱两可的临时价格，直接抛弃长协，改成更为短期的季度价格。焦玉书认为，这一定价导致中国钢企2010年全年多支出360~400亿美元。　　
2010年年底，沉寂了大半年的中钢协再度发声，声称重启铁矿石谈判，谈判的重点即是矿石定价机制。毫无疑问，对于大多数钢铁企业而言，重回长协机制无疑是重大利好，但问题是掌握话语权的矿山根本没有破镜重圆的念想。　　
几乎所有人都坚信，在今后的数年里，铁矿石将走出“长协-季度-现货-期货”的价格模式演变链条，这也是其他大宗商品定价机制演变的翻版。上世纪70年代的原油(91.20,-0.34,-0.37%)、80年代初期的铝以及21世纪初期的动力煤都曾经经历一个类似的定价机制变革。　　
在从相对固定的价格逐渐转变成与现货市场挂钩的合约后，上述大宗商品市场逐渐开发出了金融衍生品合约，先是场外掉期合约，接着是期货合约。而在铁矿石长协破裂之初，众多媒体也已经呼吁中国钢企提防“金融陷阱”。　　
虽然铁矿石是否具备金融属性尚难确定，但矿山方面将定价机制短期化的冲动已经越发明显，力拓方面已经试图将季度定价向月度定价推进，而三大矿山也从未掩饰其将铁矿石指数化的决心，如此来看，铁矿石价格距金融化的目标已经渐行渐近……
来源：财经国家周刊
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【其它最新动态】

澳大利亚洪灾提振美国煤炭出口

据《华尔街日报》1月17日报道，美国的煤矿公司正在匆忙填补澳大利亚洪灾导致的煤炭市场真空，这场洪灾打断了澳大利亚的煤矿开采，促使煤炭买家竞相寻找新的供应商。
澳昆士兰州是世界最大的炼钢用煤出口区，最近几周，当地的洪灾已使昆士兰州供应海运市场的炼焦煤减少了约1，300万吨。
美国的中阿巴拉契亚是世界第二大炼焦煤出口区，这里的煤炭公司尤其成为海外买家洽购煤炭的对象。美国弗吉尼亚州煤炭公司Alpha Natural RESources Inc.的副总裁派尔(Ted Pile)说，生意好得不得了，买家在煤炭的规格品种方面更好商量了，他们知道大部分的高质量炼铁用焦煤都已经被人买走。
Alpha公司2011年计划开采炼焦煤约1，250万短吨，就在两个月前还有大约四分之三的产量没有预售出去。
总部位于匹兹堡的煤炭公司Consol Energy Inc.和总部位于弗吉尼亚州里士满的煤炭公司Massey Energy Co.也面临着市场需求不断增长的局面。
业内分析师们说，美国今年的煤炭出口量有可能增长约10%，使得今年的煤炭出口量在去年约6，000万吨的基础上再增加约600万短吨。美国煤炭公司2011年将优先满足出口需求。
由于澳采矿业遇到的麻烦，买家们目前愿意支付更高的价格。Consol煤炭公司负责投资者关系的副总裁贾德尔(Dan Zajdel)说，煤炭市场的价格目前似乎正在不断上涨。
来源：中国商务部网站
昆士兰洪灾重挫澳洲棉花出口

澳大利亚昆州自2010年12月以来洪灾一直没有间断，冲毁道路、桥梁、居民房屋等设施，使煤炭生产瘫痪，黄金海岸等旅游区受到威胁。APM高级经济学家Andrew Wilson表示，昆州洪灾将给全澳房市带来巨大的经济影响。　　
总理姬拉蒂表示，洪灾使昆州等地民众生命财产受到巨大损失，政府将尽一切努力帮助遭受洪水灾害的民众。她同时说，洪水不会改变政府预算在2012-2013年转亏为盈的预期。为了保证这个目标，政府决心削减其它方面的支出，以投资昆州救灾和重建。　　
储备银行理事Warren McKibbin称洪灾将重挫澳洲经济和出口业，他认为澳洲经济成长率至多减少1％。这是对本次洪灾影响的最严重估计，相当于减损130亿澳元。另外基础设施的破坏让昆州经济在洪灾结束之后也难以快速复原；澳洲2011年经济增长将受到损失，澳元已呈下跌趋势，通膨将上升。　　
而根据日前公布的贸易数据显示，11月煤炭出口量下降5％，洪水影响到40多个煤矿场的营运，Gladstone港口已暂停出口业务。澳盛银行经济学家Katie Dean表示大约75％的煤矿场已经关闭，初步估计洪水可能拖累1月份25％的炼焦煤和9％的热煤出口量。这意味着第一季澳洲国内生产总值将被下拉0.5％。　　
而澳洲也是世界上最大的棉花生产商之一，目前很难评估洪水对棉花生产造成的全面损失。早些时候评估棉花损失超过100,000吨,棉花出口量预计也将下滑8％-10%。　　
昆士兰一般占澳大利亚全国棉花产量的25-35%。　　
本次五十年的昆州洪灾对澳洲经济造成重大影响，除了煤炭及棉花等原料出口数量的下降，并包含未来上百亿的重建费用；不设上限的救灾款项；澳洲国内生产总值减损130亿元等冲击。
来源：亚洲纺织联盟
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