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提供泛太线资料势在必行
----国际集装箱市场周报

 (2011.1.21---2011.1.27)
独家行业点评：周评、月评、月度预测、年报
重点行业：集装箱市场、干散货市场、油轮运输市场、

船舶市场、船用燃料油市场
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【一周关注】
提供泛太线资料势在必行

随着春节前出货冲刺的结束，我国大部分口岸各航线出口货物量明显回落，船舶装载率也由之前的九成左右开始下降至八成以下。班轮公司见此市况，纷纷采取措施，以停航来缩减运力，调整船期、调整挂港或将货物由中转港转运。依据目前市场发展形势，业内对节后市场行情持谨慎态度，认为一些航线运价可能会震荡下滑。

据悉，美国联邦海事委员会日前宣布，要求全球三大班轮联盟提供更及时和详细的泛太线运力资料，以避免由于2010年初该航线集箱海运需求突增导致来往亚洲/美国的泛太航线运力和设备不足情况出现，货物被延迟上船，付货人亦需缴付更多附加费。该规定也是为了及时掌握航线资料，提供长远的市场状况估值。由此可见，三大班轮联盟提供泛太线资料势在必行。

	1月26日
	766.0 



来源：中国航务周刊及航贸网
【班轮公司动态】

班轮公司重开亚洲至南美西航线
达飞、中海和南美轮船三家公司将合作重开一条航线，连接亚洲与墨西哥、中美洲和南美西海岸，首航时间将在四月底。该航线即为法国达飞经营的 ACSA 航线，南美轮船称为 Andex 的航线。该航线上将配备比以前更大的运力，并采用更快的航行速度，墨西哥与上海间的周转时间将比以前减少 9 天，香港与智利间的周转时间将减少 7 天。它还在西行方向上增挂了日本横滨和台湾基隆。该航线分为两条环形航线，其一配备有 11 艘 6500TEU 型船，连接亚洲至墨西哥、秘鲁和智利。其二配备 10 艘 4200TEU 型船，连接亚洲至墨西哥、中美、哥伦比亚和厄瓜多尔。达飞在每环上投入三艘船。（Lloyd’s List 2011-1-24 ）

AXS-Alphaline预计今年集装箱货量增7.7%
法国著名海运咨询公司AXS-Alphaliner  日前发表市场报告称，集装箱海运业今年将恢复正常增长速度，预期全年货量增幅为 7.7%。据统计，全球班轮公司去年货量增幅高达 14%，反映海运需求确实已从金融海啸中恢复。机构分析师表示，去年集运需求旺盛，主要是受零售商补充库存行动带动，有关情况不可能会在今年重现，货量增幅会恢复至较正常速度。另外，班轮公司今年的营运成本将高于去年，班轮业仍有严控成本和增加收入的必要。（中国港口集装箱网  2011-1-21）
阳明海运将造集装箱船

当地媒体报道，台湾国际造船公司（CSBC）正在和阳明海运商谈建造最多 9 条集装箱船的合同。CSBC 可能获得其中 6-9 条新船的订单合约，合约价值将高达7.2 亿美元。（Seatrade Asia2011-1-21 XM）

美国要求 24 日起三大班轮联盟提供泛太线资料

美国联邦海事委员会（FMC）日前宣布，从 24 日开始，将要求全球三大班轮联盟提供更及时和详细的泛太线运力资料，避免去年初该航线运力严重不足的情况重现。去年初，泛太航线集装箱海运需求突然增长，令来往亚洲至美国的泛太航线出现班轮运力和设备不足情况，货物延迟上船，付货人被迫缴付更多附加费。全球三大班轮联盟包括伟大联盟、新世界联盟和 CKYH 联营体。（大公报  2011-1-24）

马士基将在超大集装箱船上装备双发动机

业内人士称，马士基将要订购的超大型集装箱船上计划装备双发动机，而且采用燃油驱动。此前曾有报道称，这些船可能采用 LNG 作为燃料，但业内人士称这种可能性不大，马士基还是更青睐传统动力模式。（Lloyd’s List 2011-1-24 ）
多家公司布局亚洲至南美西航线

南美西航线现在变得炙手可热，多家船公司都把目光转向南北航线。MSC的亚洲/南美西航线Andes Service的运力在一季度将增长14%，船舶运力从以前的4500/5000TEU提升到6500/6700TEU。该航线挂靠：Keelung, Hong Kong, Chiwan, Shanghai, Pusan, Yokohama, Manzanillo (Mex), Balboa, Callao, Valparaiso, San Vicente, Manzanillo (Mex), Keelung。

CSAV/达飞/中海也将提升其亚洲/南美西航线运力。今年4月份，三家公司合作的亚洲/南美西航线将一分为二，以前的运力为12*2500TEU，分开后，Loop 1运力投入11*6500TEU，挂靠Asia/Mexico/Peru/Chile，Loop 2运力投入10*4200TEU，挂靠Asia/Mexico/Guatemala/El Salvador/Nicaragua/Costa Rica/Colombia and Ecuador。(PRNEWS COPY : 7130   DATE : 27.1.11)
马士基/达飞提升亚洲/美东/美西钟摆线的运力

马士基/达飞的亚洲/美东/美西航线（经苏伊士运河）的运力将逐渐提升。达飞的运力从3-4月份将全部提升为8500TEU，而马士基的运力为6500/7400TEU，但可能从二季度会提升运力。该航线挂靠：Yokohama, Shanghai, Ningbo, Hong Kong, Yantian, Tanjung Pelepas, New York, Norfolk, Savannah, Tanjung Pelepas, Hong Kong, Yantian, Shanghai, Pusan, Seattle, Vancouver, Yokohama。
MSC的中美洲支线延伸到北欧

MSC的中美洲支线Centram Service本月底延伸到北欧该名称为North Europe/Caribbean/Centram service，运力为5*2700TEU，以前的运力为1800TEU。挂靠：Rotterdam, Freeport, Puerto Cortes, Santo Tomas de Castilla, Puerto Limon, Manzanillo (Pan)， Rotterdam。（PRNEWS COPY : 7127   DATE : 25.1.11）

达鹰航运拓展中东地区航线

去年刚成立不久的达鹰航运日前表示，公司将拓展连接东亚、印度次大陆和中东地区的新航线。其中有两条航线将于今年3月份推出。其中一条新航线将覆盖中国、新加坡、马来西亚和巴基斯坦等地区，另一条连接韩国、中国、越南和泰国地区。总部设在香港的达鹰航运，创办人为金星轮船的前任执行董事，目前公司主要经营香港与海防之间的穿梭航线。（货代天下网 2011-1-26 ）

Horizon 开启 15 天期上海至堪萨斯运输服务

海天航运（Horizon）表示，去年12 月推出的太平洋东行航线，现在将提供从上海途经洛杉矶到堪萨斯城的 15 天快速服务。Horizon  表示，公司旨在通过海铁联运，提供最快的周班服务。（JOC 2011-1-26 ） 

马来西亚航运新开菲律宾航线

马来西亚航运日前推出一条连接新加坡、越南和菲律宾地区的新航线。该航线将投入 2 艘 1118TEU 运力，实施周班运营，沿线挂靠新加坡、海防和达沃港。据悉，航线投入的 2 艘运力均为租入船舶。此前马来西亚航运曾开辟过类似的一条菲律宾航线，不过该航线于2010 年3 月中止运营。（Alphaliner 2011-1-27 ）
地中海航运表示不考虑新增亚欧航线和亚洲至地中海航线
地中海航运（MSC）近日表示，不考虑新增亚欧航线和亚洲至地中海航线。据悉，MSC 今年将接收很多条大型集装箱船，这些船将布置在现有航线上。此前，业界盛传 MSC 将在亚洲和地中海，或亚洲和北欧间开设新航线，致使当前运费市场承受很大压力。（Lloyd’s List 2011-1-27 ） 

马士基调高今年集装箱市场增长预期
马士基首席执行官 Nils  Smedegaard Andersen 表示，今年全球集装箱海运量增长幅度可能超过 8%。而此前，马士基预测今年市场增速为 6%。他还称，“我们对增长速度保持乐观态度，现在讨论的速度是在 6%-8%之间，到今年年底可能会见到更快的增长。”（JOC 2011-1-26 DL） 

川崎汽船将订购一批集装箱船
据造船速报消息，日本川崎汽船今年将订造一批超大型集装箱船。目前，该公司已经有 21 艘手持订单，均为金融危机前订购，计划在 2012 年底前交付，未来将主要用于出租或者替换旧船。该公司目标船队规模仍然保持不变，预计今年很可能会做出订购超大型集装箱船的决定。订单可能在今年第三季度公布。（国际船舶网 2011-1-26 ）

2010 年东方海外营业收入增长 14.6%
	
	4Q2010
箱运量
	4Q2009
箱运量
	同比增幅
	2010全年
箱运量
	2009全年
箱运量
	同比增幅

	太平洋航线
	318,977
	306,055
	4.2%
	1,224,858
	1,157,900
	5.8%

	亚洲/欧洲航线
	215,725
	174,959
	23.3%
	793,315
	678,869
	16.9%

	大西洋航线
	95,775
	90,400
	5.9%
	358,262
	349,308
	2.6%

	亚洲区内/澳洲航线
	673,602
	525,021
	28.3%
	2,391,237
	1,972,410
	21.2%

	所有航线
	1,304,079
	1,096,435
	18.9%
	4,767,672
	4,158,487
	14.6%


2010年四季度收入（单位：千美元）

	
	4Q2010
航线收入
	4Q2009
航线收入
	同比增幅
	2010全年
航线收入
	2009全年
航线收入
	同比增幅

	太平洋航线
	540,963
	383,926
	40.9%
	2,035,122
	1,492,576
	36.3%

	亚洲/欧洲航线
	325,335
	221,550
	46.8%
	1,283,007
	687,964
	86.5%

	大西洋航线
	168,708
	126,211
	33.7%
	588,679
	487,988
	20.6%

	亚洲区内/澳洲航线
	483,630
	338,502
	42.9%
	1,708,560
	1,174,257
	45.5%

	所有航线
	1,518,636
	1,070,189
	41.9%
	5,615,368
	3,842,785
	46.1%


2010年四季度单箱收入（单位：美元/TEU）
	
	4Q2010
单箱收入
	4Q2009
单箱收入
	同比增幅
	2010全年
单箱收入
	2009全年
单箱收入
	同比增幅

	太平洋航线
	1696
	1254
	35.19%
	1662
	1289
	28.90%

	亚洲/欧洲航线
	1508
	1266
	19.10%
	1617
	1013
	59.59%

	大西洋航线
	1762
	1396
	26.17%
	1643
	1397
	17.62%

	亚洲区内/澳洲航线
	718
	645
	11.36%
	715
	595
	20.02%

	所有航线
	1165
	976
	19.31%
	1178
	924
	27.46%


现代商船 2010 年营业收入创历史最高水平
现代商船公布 2010 年业绩，公司实现营业收入 8.087 万亿韩元（72.2 亿美元），比 09 年增长 32.4%，收入额创历史最高水平；公司利润达 6017 亿韩元，而 09 年亏损 5654 亿韩元。集装箱货量强劲复苏、运价上涨和成本控制有效是该公司扭亏为盈的主要原因。（FAIRPLAY 2011-1-26 ） 
[image: image1.png]




 HYPERLINK  \l "目录" 
返回目录
【一周运费动态】
　　近期运价调整公告一览
	单位：美元

	公告方
	适用范围
	费用类型
	计价单位
	价格调整
	生效时间

	东方海外
	经新西兰进口至香港、澳门和华南地区
	燃油附加费(BAF)
	20'
	550
	2月1日

	
	
	
	40'/40'HQ
	1100
	

	
	中国大陆出口至新西兰航线
	
	20'
	550 
	

	
	香港、澳门和华南出口至亚洲其他地区
	
	20'
	115
	

	
	
	
	40'/40'HQ
	230
	

	商船三井
	出口至欧地航线
	货币附加费(CAF)
	基本海运费
	15.20%
	2月1日

	
	
	燃油附加费(BAF)
	20'
	586
	

	
	
	
	40'/40'HQ
	1172
	

	
	出口至中东、印巴航线（含斯里兰卡、孟加拉国）
	燃油附加费(BAF)
	20'
	302
	2月1日至28日

	
	
	
	40'/40'HQ
	604
	

	中远集运
	往返远东及地中海地区(包括以色列、黎巴嫩、叙利亚、黑海、西非、及北非地区)
	燃油附加费(BAF)
	20'
	572
	2月1日

	
	
	
	40'
	1144
	

	阿拉伯轮船
	亚洲区域内
	货币附加费(CAF)
	20'
	30
	2月

	
	
	
	40'
	40
	

	日本邮船
	出口至澳新航线
	码头操作费(THC)
	20'
	￥580
	2月1日

	
	
	
	40'/40'HQ
	￥895
	

	
	
	
	20'RF
	￥680
	

	
	
	
	40'RF
	￥995
	


[image: image2.png]
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【中国出口集装箱市场：节前出口需求明显上升，综合运价指数小幅盘整】

受惠于农历新年临近，中国出口集装箱运输市场整体运输需求上涨，市场运价总体呈现止跌回稳之势，综合指数小幅盘整。1月28日，上海航运交易所发布的中国出口集装箱综合运价指数为1059.95点，上海出口集装箱综合运价指数为1104.64点，均与上周基本持平。

本周，欧洲、地中海航线市场进入节前出货高峰期，运输需求明显上升，不少航次满舱出运，甚至出现爆舱现象。在强劲货量的支撑下，市场运价基本保持稳定。1月28日，上海航运交易所发布的上海出口至欧洲、地中海基本港市场运价(海运及海运附加费)为1316美元/TEU、1206美元/TEU，都与上周基本持平。据悉，春节期间及之后2至4周，不少船公司都将采取较大幅度的停航措施，以应对届时的运量下跌。据业内人士分析，今年欧洲航线市场仍将呈现运力供大于求的形势，因此对于春节之后的行情走势并不持乐观态度。但考虑到船公司在有了前两年运价大起大落的经历之后，经营策略日趋理性、灵活，消化运力的经验也日益老到，因此应当不会再出现2009年的惨淡情况。

北美航线，由于处于春节之前的最后一周，货量较上周继续攀升，舱位偏紧，但火爆态势不如往年。市场运价基本止跌回稳。1月28日，上海航运交易所发布的中国出口至美西、美东航线运价指数分别为1006.17点、1200.13点，都与上周基本持平。由于对节后行情走势看淡，部分船公司已经开始着手撤减运力。由美国总统轮船(APL)、商船三井(MOL)和现代商船组成的新世界联盟近日宣布，该联盟将于农历新年假期开始，撤出部分泛太航线运力，以提高舱位利用率。

日本航线，长假效应明显，本周货量较上周大幅上升，上海口岸船舶平均舱位利用率达到80%，市场运价基本保持稳定。1月28日，上海航运交易所发布的中国出口至日本航线运价指数报771.11点。相比之下，韩国航线表现突出，由于中韩两国农历新年都将至，运输需求涨势明显，市场运价也水涨船高。1月28日，上海航运交易所发布的上海出口至韩国基本港市场运价(海运及海运附加费)报178美元/TEU，较上周上涨7.2%。

其他航线，如波斯湾、澳新、非洲等表现基本一致，运输需求小幅上涨，市场运价由于前期下跌幅度较大，目前基本都处于低位徘徊阶段，下跌空间不大。
中国出口集装箱运价指数          2011年1月28日发布
	航线
	一季度前
	一月前
	本周
	与上月比

	　
	2010-10-29
	2010-12-31
	2011-1-28
	涨跌

	综合指数
	1133.96 
	1053.93 
	1059.95 
	0.6%

	分航线指数：
	　
	　
	　
	　

	1、 日本航线
	759.57 
	739.38 
	771.11 
	4.3%

	2、 欧洲航线
	1622.88 
	1471.62 
	1473.45 
	0.1%

	3、 美西航线
	1107.57 
	1018.59 
	1006.17 
	-1.2%

	4、 美东航线
	1310.67 
	1184.87 
	1200.13 
	1.3%

	5、 香港航线
	792.96 
	776.22 
	787.22 
	1.4%

	6、 韩国航线
	536.14 
	530.77 
	571.46 
	7.7%

	7、 东南亚航线
	937.75 
	870.80 
	879.38 
	1.0%

	8、 地中海航线
	1687.22 
	1493.18 
	1467.84 
	-1.7%

	9、 澳新航线
	1030.44 
	1022.66 
	991.61 
	-3.0%

	10、南非南美航线
	933.61 
	866.50 
	842.61 
	-2.8%

	11、东西非航线
	873.63 
	829.10 
	825.07 
	-0.5%
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2011年中美贸易总额有望超过4500亿美元
国家主席胡锦涛近日对美国的国事访问对推动建设积极合作全面的中美关系进一步向前发展，以及为新时期两国关系发展指明方向具有极其重要的意义，对进一步提升中美经贸紧密合作关系也意义深远。根据中国科学院预测科学研究中心的预测，2011年中美贸易总额将超过4500亿美元，美国对中国的出口增长率将超过18%。美国财政部长盖特纳在国会作证时曾明确表示,美国与中国关系中有着显著的经济利益,中国市场对美国经济继续复苏至关重要。(中华航运网2011-1-20)

国际货币基金组织：预测中国经济增速将达9.6%

国际货币基金组织(IMF)周二发布最新的《世界经济展望》报告，上调今年全球经济增长预估，同时表示金融不稳定仍是本年度最大的风险。

IMF预测今年全球经济可能增长4.4%，略高于其2010年10月时预估的增长4.2%。未来两年，发达国家的经济将增长2.5%，新兴市场和发展中国家预计将在同一时期增长6.5%，其中中国经济增长将独占鳌头，达到9.6%。

IMF也发出经济预警。报告称，表面看来虽然全球经济复苏正在获得更强的动力，但从欧元区的金融危机和新兴市场的通货膨胀压力的风险来看，全球金融危机尚未结束，进行全面复苏的基础仍然非常疲弱。（中国新闻网 2011-1-25）

IMF和UN对今明两年经济增长预测

	
	IMF
	UN

	
	2011
	2012
	2011
	2012

	全球
	4.4%
	4.5%
	3.1%
	3.5%

	美国
	3.0%
	2.7%
	2.2%
	2.8%

	欧元区
	1.5%
	1.7%
	1.3%
	1.7%

	日本
	1.6%
	1.8%
	1.1%
	1.4%

	中国
	9.6%
	9.5%
	8.9%
	9.0%
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大连港放弃购船计划
近日大连港发布公告表示，放弃“购置两艘集装箱船”项目，将募集资金用于“投资大窑湾三期码头公司”项目。据悉，购置项目原计划购买两艘3000TEU内贸集装箱船，主要用于大连港与南方港口之间的内贸集装箱运输业务。大连港表示，2010年以来集装箱运输市场的形势以及船舶价格变化较快，原计划购置的集装箱船船型已不适于当前市场的需求，并且价格也超出原预算，因此购置两艘集装箱船项目已经不适宜现实情况。(中国水运网2011-1-24)

今年美国进口箱量有望保持适度增长
据报道，美国港口方面日前预期，今年美国进口箱量有望保持适度增长。去年11月份美国进口箱量为123万TEU，同比增长了13%，预计12月份进口箱量将达到116万TEU，同比增长7%。据最新预测，今年1-4月份，美国进口箱量分别为116万TEU、114万TEU、118万TEU和121万TEU左右，同比分别增长8%、13%、9%和7%。不过到5月份，进口箱量同比可能出现2%的下滑，预计进口箱量为124万TEU。(tradewinds 2011-1-24)

地中海航运计划出售集装箱码头股权

地中海航运（MSC）主席阿邦德日前透露，作为全球第六大集装箱码头营运商，该公司无意长期持有部分集装箱码头百分百的股权，随时欢迎投资者以合适报价求购有关业务。但基于发展策略考虑，最多只会出售码头 49%的股权，确保 MSC 在码头发展决策上有话语权。该公司旗下码头资产价值约 20 亿美元，其中 100%控股的西班牙巴伦西亚码头年处理量 120万箱；MSC 与新加坡国际港务集团合资经营的安特卫普港码头和新加坡巴西巴赞码头，年处理量分别为 460 万箱和 200 万箱。MSC 大部分码头持股比例都在 50%至 100%之间，但该公司却似乎从未将此视为核心业务。（大公网 2011-1-21 ）

世界十大集装箱港座次排定 上海港摘得第一

据中国港口网1月25日发布的《2010年全球15大集装箱港吞吐量统计排名》显示，2010年，中国港口军团在全球集装箱大港中，收获了过半数席位。上海港、香港港、深圳港、宁波-舟山港、广州港、青岛港分别排位全球第一、第三、第四、第六、第七、第八的席位。余下的第二、第五、第九、第十分别由新加坡港、韩国釜山港、阿联酋迪拜港、荷兰鹿特丹港获得。
上海港2010年首次超越新加坡港，以64万标箱的领先优势坐上全球第一大集装箱港的宝座，从而成为全球货物吞吐量、集装箱吞吐量均排名第一的双料“冠军”。近年来，上海港步步紧逼，与新加坡港的差距逐渐缩小，在2009年，新加坡港比上海港多出87万标箱，从而卫冕了全球第一大集装箱港的宝座。2010年，受益于中国经济的复苏，上海港终以16.3%的增长率将新加坡港挑落下马。
在全球十大集装箱港排名中，除上海港由2009年的第二名上升至第一名外，宁波-舟山港超过广州港和迪拜港，由2009年的第八名上升至第六名，在全球前十大港口的“高手过招”中，是唯一一个位次前进两名的港口，前进步伐最大。青岛港超过迪拜港，较2009年前进一位，排名第八。而广州港被宁波-舟山港超越，由2009年的第六位变为2010年的第七位。(辽宁新闻网 2011-1-27) 
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