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逐步恢复                             
 ——2014年3月国际集装箱运输市场月报
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【集装箱运输】
3月份中国农历春节后的淡季已过，市场逐步恢复，但货量恢复速度相对缓慢，由于航线运力尚未恢复，船舶舱位利用率总体呈上升态势,部分航线运价稳中有升。据ALPHALINER统计，截止到2014年3月24日，全球闲置船舶为217艘、运力为63.7万TEU；而半月前的数字分别为闲置239艘/74万TEU。
货量恢复相对缓慢

3月份太平洋航线市场逐渐走出春节长假后的淡季，货量缓慢复苏，主要区域恢复速度有差异，华东区域恢复相对较好，华北市场次之，华南区域货量恢复速度较慢。目前市场普遍预计4月份市场货量需求可以进一步提升。

3月份远东出口欧地航线运量需求恢复良好，船舶舱位利用率出现明显提升，月底部分航线甚至出现爆舱。CTS最新数据显示，2014年1月亚洲至欧洲的集装箱运量为142.1万TEU，同比增8.3%。

澳洲线市场货量需求缓慢恢复，AADA成员淡季停航对市场运力控制起到一定作用，航线市场平均舱位利用率出现提升，月末达90%左右。波斯湾航线市场需求疲弱，船舶舱位利用率较低，3月份中海和万海各有一组航线服务宣布在3月中旬停航。
未来运价上涨可期

由于3月份货量恢复速度缓慢，太平洋航线市场运价上升乏力，3月15日GRI，打折实施后，运价又出现下调，预计4月份以后运量需求恢复好于3月份，TSA成员宣布，将原计划5 月1 日实施的300 美元/FEU 的涨价提前2周，4 月15 日生效，涨价范围包括从亚洲进口的所有货物、以及所有始发地和目的地组合。

前期部分亚欧航线经营人宣布4月1日欧地航线涨价计划，其中，CMA远东/欧地航线西行涨幅500美元/TEU；APL将西行运价涨幅从550美元/TEU上调至1000美元/TEU；MSC、HMM 4月1日起欧地线的GRI为USD600/TEU；MSK则将原计划3月15日的GRI 400/TEU，上调至USD650/TEU，有效期为4月1日。从货量恢复势头来看，涨价实施可以预期。

由于本月缺乏货量支持，澳洲航线涨价计划从3月1日推至4月1日，幅度在500美元/TEU，预计能得到部分实施。波斯湾线原定于3月1日GRI（150美元/TEU）推迟到3月15日执行，从实施情况来看，华东较为成功，华北微涨，华南较为疲软；随着货量的缓慢恢复，船公司筹备4月份的涨价计划。南美西航线和南美东航线市场货量恢复乏力，3月1日涨价计划都推迟到3月15日实施；南美西线市场货量相对较好，3月15日涨价计划（600美元/TEU）得到一半的实施，计划4月15日再度实施涨价计划；而南美东线涨价计划从3月15日再次推迟到4月1日，计划涨幅为750美元/TEU，预计随着货量的复苏，4月份实施的可能性较大。
智利南美轮船与赫伯罗特拟合并事宜取得实质性进展

据报道，3月份智利南美轮船（CSAV）的债券持有人同意调整债券的限制条款，从而允许CSAV 出售其集装箱航运业务。首席执行官Oscar Hasbun 表示，这是与赫伯罗特（Hapag-Lloyd）合并的必要步骤。他将此举与2011 年CSAV 将下属代理及拖船部门SAAM 分拆出去之前获得有关批准作类比。

并且，在3 月21 日在瓦尔帕莱索举行的股东大会上，智利南美轮船（CSAV）84.5%的股东同意与赫伯罗特（Hapag-Lloyd）的合并提案。4月20日前，持反对意见的股东都可以行使异议股东股份回购请求权（appraisal right，指的是在特定的情形下，对公司股东会议决议持反对意见的股东所享有的一种“要求公司以合理公平的价格收购自己股份”的权利）。持反对意见的股东和未参会的股东还有30 天时间，决定是否同意合并。如果最终持反对意见的股东少于5%，合并将获得通过。此外，股东大会还批准了增资2 亿美元、完成为购买7 艘今年底交付的9300TEU 船进行融资的提案。
P3获FMC批准，为获批P3放弃共同与供应商谈判

3月份FMC投票批准了P3的成立。据报道，为获得美国联邦海事委员会（FMC）的批准，“P3 网络”的马士基航运（Maersk Line）、地中海航运（MSC）和法国达飞（CMA CGM）放弃了共同与某些美国供应商进行谈判的计划。FMC 委员William Doyle 的声明披露了“P3 网络”成员对最初提交给FMC 的方案的一些修改。在最初提交FMC 的方案中，这3 家成员表示，他们中的任意一家、或任意两家，可能与码头、装卸公司、拖船运营商、其它船舶相关物料和服务供应商或供给商、以及内陆承运人共同谈判或签订合约。而与空运、铁路和公路承运人谈判并签署服务合约，将受美国反垄断法的限制。

在调整后的方案中，P3 成员承诺将独立谈判，各自签署单独的协议。但新的P3 协议规定，承运人有权与海运码头就与运营相关的事务进行讨论、交换信息、或合作进行协商，这些事务包括：港口班期、靠泊窗口、港口设施、设备和服务的可用性、处理能力充足性、合法交换运营数据的流程。
巴拿马运河扩建工程通航时间推迟至2016年一季度

据报道，巴拿马运河管理局（ACP）负责人Jorge Quijano 确认，扩建项目接受商船通航的时间被推迟了3个月至2016 年一季度，他向客户表示歉意，并称“正努力将影响降到最小”。他表示，ACP 将与船闸建设项目承包商Grupo Unidos por el Canal（GUPC）财团在3 月6日签署概念协议，船闸建设工作将在3 月7 日“立即开始”。余下的12 座船闸将在今年7 月、10 月和12 月分3 批交付。Quijano 表示，延期给ACP 造成了约3 亿美元的收入损失；GUPC 则因为延期蒙受了约5400 万美元的收入损失。
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【集装箱租船】
本月租船市场总体延续上月水平。Howe Robinson一年期集装箱租船指数三月底报504.9点，指数单月表现小幅下跌3.8点。
本月典型成交如下：
	船名
	载箱量（TEU）
	航速/油耗

（节/吨）
	租家
	日租金

（USD）
	租期

	DS Kingdom
	6479
	24/230
	马士基航运
	13500
	6个月

	Conti Madrid
	5752
	26/216
	阳明海运
	12600
	8-10个月

	Madinah
	4254
	20/120
	中海集运
	7000
	2-8个月

	Cape Moss
	2758
	22/93
	长荣海运
	7500
	4-6个月

	Hansa Augustenburg
	1740
	20.5/58
	太平船务
	7500
	6个月

	Acapulco
	1162
	17/30
	地中海航运
	6450
	12个月


闲置运力继续下降
据统计，截至2014年三月底，全球闲置集装箱船达到217艘，约63.7万TEU运力，约占全球总运力的3.6%。500-999TEU 50艘，1000-1999TEU 43艘，2000-2999TEU 42艘，3000-5099TEU 53艘，5100-7499TEU 21艘，7500TEU以上8艘。闲置运力相比一个月前下降了超过10万TEU。闲置运力降低的主要原因是3000-5000TEU类型船舶闲置数量的显著下降，从上个月时的74艘下降至53艘，减少的船舶基本上均为老旧船舶并被拆解。不过，由于CKYHE联盟中的两条美东航线即将升级改造，预计目前航线中的巴拿马型船舶据称将被8500TEU类型船舶替代，而预计将有20艘巴拿马型船舶可能被临时停航，这会造成未来一段时间内巴拿马型船舶停航运力的增多。另外，目前5100TEU以下停航运力共计29艘，随着5月份以后各条航线逐步打开，这些船舶中的绝大部分预计均将重新投入航线使用。
6500TEU船供给充足
租船市场本月较为引人关注的是6500TEU大小船舶。随着南美轮船公司陆续退租5艘2001年建造的6500TEU长期租船，本月前期此类船舶供给出现短暂相对充足的局面。加之这五艘船舶规格一般，燃油经济性较差，市场普遍认为6500TEU船舶租金将承受较大压力，出现大幅下跌。不过，临近月底，由于美国航线货量增长较快，原先使用巴拿马型或5500TEU超巴拿马型船舶的航线陆续展现出升级船型意图，造成6500TEU船型需求突然增加，最终，马士基、MSC两家公司快速以USD13000-14000/天左右的价钱租入上述船舶的其中4艘，使得此类船舶供给陡然收紧。据悉，一艘计划进行改造的此类船舶据称由UASC以USD18000/天的价钱租入一年。
略显活跃
船舶成交方面，本月船舶成交较上月略显活跃，各船型均有成交出现。大型船舶方面，法国达飞短期租入马来西亚船东一艘8500TEU船舶，租金仅为USD18500，不过考虑租期较短，且该轮停航时间较长，固租金较低。不过，由于该轮为日本MHI船厂建造，装载能力相对较差且姐妹船去年曾出海事，这一成交尚不能作为8500TEU船型的市场标杆。巴拿马型船舶延续此前水平，成交集中在USD7000-8000/天之间。1700TEU左右大小船舶因船长、吃水、油耗不同，成交租金差异明显。新型曼谷极限型船舶租金大致在USD10000/天以上。1100TEU小型船舶延续前期水平。
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